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&HWWH DQDO\WVH H[SORUH OD PDQLgUH GRQW ORXVEHIVAEAHGHX[LqPH JpQpUDWLRQ HW
VWUDWpPJIJLHY j ORQJ WHUPH 6/7 DERUGHQW O®DVMHAREGW X UE& MAL BAGWIQRVLS R UWeNariahk FRP S
DSSRUWDPpPH U WUDQVSRUWYV j XD LV il ;
DQDO\ WHYV O
VRXPL
/IH GHUQLBHYRUW G pYDOXNRXIOLJQH(O XUJIHQFH G DJLU HW GpILQ 0 1 | H GH
FRQFOXVLRQVY GH FHWWH DQDO\VH /I;IX/(BIRN{IGIB(LFLG)HR/I[[W@BB@\QS/RWOMPPM% PN
UpDOLVDWLRQ GHVY REMHFWLIV GH O FFRQ® GH &MHWX L[qFFI-H)LWI-ﬂ)FH/% R UW..
SOXV SROOXDQW HQUHJLVWUDQW XQOH FORLWNBWFH GHV pPvab%%%?%fﬂ‘;ﬁﬁgﬁ”de'a
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climatique dans les transports
&HV GLDSRVLWLYHYV SUpVHQWHQW OHYV SLIHLQRN\SU}K[D@GD[O:\HQWV
TXDOQWLWDWLYH HW TXDOLWDWLYH GHV BXPHW NeXWTXWXDWpJLH
QRYHPEUHW GDQV OD PHVXUH GX SRVVLEOH HQGDYD FPHHW W H Q ¥
SDU UDSSRUW DX[ &'1 RULJLQDX[ 1RWUH DI-Q\DU\—M:I-KH-HN(V\DEBVpCB-ID OHHY GRQQDP
STUDENHU RIFTEOLPDWH 6WUDWWUWDIXHXUHLWGHAHYDVWUOUDWYJILHY FOLP D Wd4ddk XtdmSRXd do H
WUDQVSRUW TRXV QRV FKLITUHV SURIYRPHQQYHRWY IGR-IQIW—U\/DGlRIGD(BL[{SH@AWMémforcerl'ambition
6/28$7 HW OD *,= RQW SUpFpGHPPHQW SXEOQW G W QIRFAFERRD Q G bt B S aE8 e
O DPELWLRQ GHVY WUDQVSRUWY GDQV OHWRK'W L 8IQW HRQ@DHIPHIIMWNV RWUH DQDO\
FRPSWH GH O DOLJQHPHQW GHV &'1 VXU QRV UHFRPPDQGDW LROQNalyse préeliminaire publiee en

janvier 2021 et résumé mis a jour en

mai 2021.

= Site web de la CCNUCC sur les
T *Les contributions déterminées au niveau national (CDN) de deuxieme génération font référence aux CDN mises a jour et aux CDN
deuxiemes CDN de cette analyse, ainsi qu'aux premieres CDN des pays qui n‘ont pas converti leur INDC en CDN apres la I ]

signature de I'accord de Paris.
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https://www.ipcc.ch/report/ar6/wg1/
https://tcc-gsr.com/
https://changing-transport.org/tracker/
https://slocat.net/publications/nationally-determined-contributions-ndcs-offer-opportunities-for-ambitious-action-on-transport-and-climate-change/
https://changing-transport.org/publication/transport-nationally-determined-contributions/
https://changing-transport.org/publication/enhancing-climate-ambition-in-transport/
https://sutp.org/publications/sutp-module-5f-adapting-urban-transport-to-climate-change-ed-2/
https://slocat.net/ndcs/
https://changing-transport.org/updated-ndcs-transport/
https://changing-transport.org/summary-analysis%e2%80%8b/
https://unfccc.int/process-and-meetings/the-paris-agreement/nationally-determined-contributions-ndcs/nationally-determined-contributions-ndcs

Traqueurs des Strategies Climat dans le Secteur des Transports

Ambition, objectifs et politiques dans les CDN et les stratégies a long terme

Le traqueur a eté développé conjointement par SLOCAT
et GIZ et financé par le ministere fédeéral allemand de
I'environnement, de la conservation de la nature et

de la sécurité nucléaire

Il fournit des informations sur le rble des transports dans
les documents de politique climatique et contient tous
les CDN et stratégies a long terme actuellement
disponibles sur le portail de la CCNUCC.

Il est mis a jour en permanence.

Le traqueur des stratégies climatiques pour le transport
sera mis a jour a l'avenir avec d'autres stratégies
nationales majeures, en commencant par les références
des documents de transport pertinents dans les SLT et
les CDN..

Acceéder au Traqueur :
www.changing-transport.org/tracker



http://www.changing-transport.org/tracker

Apercu

Contexte

Ambition

L'ambition du secteur des transports doit étre considérée dans le contexte plus —> 510
large des objectifs de décarbonisation de I'ensemble de I'économie.

La fixation d'objectifs de décarbonisation ambitieux pour le secteur des —> 11-16

transports peut étre un puissant moteur de la transformation profonde.

DOQTXH G DPELWLRQ UHQG O DGDSWDWLRQ HW OD UpVLOLI

/H P
$G DSWDWLRL@SRUWDQWHV PDLVY FHVY DVSHFWV QH ILIJIXUHQW SbV SDUPL

Implémentation
Financement

Synthese

Annexe
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Les nouvelles CDN fournissent davantage d'informations sur les mesures > 20-30
d'atténuation, mais elles restent souvent déséquilibrées ou vagues sur la
PDQLqUH GH OHV PHWWUH HQ °XYUH

/IHV LQIRUPDWLRQV VXU OH PRGH GH ILQDQFHPHQAAL>G3|10323 PL\
et les sources de financement évidentes ne figurent pas en téte des priorités.

Résumé des principaux enseignements et comparaison avec les six > ~
recommandations d'action 34-37
Liste des objectifs de GES pour le transport contenus dans les CDN et liste S 38-41

des CDN avec des objectifs non GES

4
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» Contexte

L'ambition du secteur des transports doit étre
considerée dans le contexte plus large des
objectifs de decarbonisation de I'economie dans
les CDN et les stratégies a long terme (SLT).

4
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Ambition climatique collective en 2021

Les efforts d'action climatique inclus dans les CDN
de deuxieme génération dans le secteur des
transports doivent étre regardés dans le contexte

de I'ambition globale des CDN. A

60 4
Selon le rapport de synthése de la CCNUCC

actualisé, les CDN de deuxieme génération
impliguent une nouvelle augmentation des
emissions de GES d'environ 16 % d'ici 2030 par
rapport a 2010.

50

40

30+

Si aucune mesure supplémentaire n'est prise, cela
pourrait entrainer une augmentation de la
température d'environ 2,7 degrés Celsius d'ici la fin
du siécle, soit bien plus que les 1,5 degrés
mentionnés dans l'accord de Paris.

CDN MXVTXY{DX RFWREY

204 .l Avec UTCAFT
| VDQV 87&$)7

Scénarios GIEC
104 SR15BDD
marn

[ SSPs
mn

Emissions GES globales

avec UTCATF (Gt CO2e utilisant GWP-100 de AR6)

0 .
Les CDN actuelles ne sont pas 2010 2020

suffisants pour atteindre les
S REMHFWLIV GH OT$FFRUG GH 3DULYV

 ng

Source: propre traduction, basée sur UNFCCC Synthesis report, 25 October 2021

* Soumissions jusqu'au 12 octobre 2021 —
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https://unfccc.int/news/updated-climate-commitments-ahead-of-cop26-summit-fall-far-short-but-net-zero-pledges-provide-hope
https://unfccc.int/news/updated-climate-commitments-ahead-of-cop26-summit-fall-far-short-but-net-zero-pledges-provide-hope

Compenser les émissions du transport dans
d'autres secteurs n'ira pas loin...

De nombreuses stratégies de décarbonisation des transports

reposent sur la complensatlon , C est-a—dlr_e sur I,a reducpon L'économie globale doit
des emissions dans d'autres secteurs ou lieux geographiques, réduire les émissions a zéro,
et/ou sur |'évitement/la sequestration des emissions (par ce qui signifie que tous les
elxemple, changements d'affectation des sols ; plantation secteurs de tous les pays
d'arbres) comme meéecanisme compensatoire. doivent réduire
Cependant, d'autres secteurs, tels que certaines industries ou considerablementeurs
sous-secteurs agricoles, ont également des émissions difficiles EIMISSIons.
a réduire, ce qui entraine une demande croissante de
compensations.
La demande accrue de terres qui en résulte entre souvent en
concurrence avec la production alimentaire mondiale et
d'autres services écosystémiques essentiels.

Retarder 'action dans le secteur des transports en

s'appuyant sur les compensations augmentera en fin de

=R compte le codt de la transformation et nécessitera des
changements beaucoup plus brusques par la suite.
I |

4
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Portée de |'analyse - Contributions déterminées au niveau
national (CDN)

127 CDN de deuxieme génération soumis a la CCNUCC jusqu'au 25 novembre 2021
— 13 deuxiémes CDN
——> 114 CDN mis a jour
——> representant 153 pays

Part des émissions
mondiales totales
de CO2 couverte
par les CDN de
deuxiéme
génération : 87%.

La demande de transport devrait augmenter
principalement dans les pays a revenu faible ou
intermédiaire.

Il est essentiel que ces pays adoptent des transports
durables et a faible émission de carbone.

Part des émissions

Part et nombre de pays ayant soumis une CDN 2eme 3DUW HW QRPEUH GH SD\X@MA&DIQ WPWHR XP L de CO2 d
generation par région 2 JpQpUDWLRQ SDU JURXSH GH UHY € Y .
pays transport mondial
100% 40 100% couverte par les
90% e e LY 90% 50 CDN de deuxiéme
80% 38 23 10 80% 19 e génération : 73%.
pays pays pays
70% SP\v 70%

3DUW GHV pPL\
GH &ODLpHV DX
WUDQVSRUWYV
SDU OHV &'1 Gl
GHX[LgPH
JpQpUDWLRQ D
GHV REMHFWLI
PDWLgUH GH
WUDQVSRUW

60%
50%
40%
30%
20%
10%

60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

27

pays

Afrique Asie Europe Amérique  Amérique  Océanie Faible revenu 5HYHQX PR\HQ Haut revenu
Latine et du Nord
Caraibes

6RXUFH GHVY GRQQpPHV GfpPLVVL
I [
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Portée de |'analyse - Stratégies a long terme (SLT)

Stratégies a long terme (SLT) soumises a la CCNUCC jusqu'au 25 novembre 2021

——> 46 stratégies a long terme (y compris celles de I'UE, mais
aussi celles de 17 pays membres individuels de I'UE)

—— Représentant 55 pays S

Aucune soumission n'a été recue de
la part des pays a faible revenu.

Part des
émissions
mondiales totales
de CO2 couverte
par la stratégie a
long terme : 50%.

V' W

Part des pays ayant soumis la Part des pays ayant soumis une SLT par groupe de
SLT par région 2 revenu Part des émissions
100% pas 100% de CO2 du transport
90% 90% mondial couverte
par les stratégies a
80% 80% long terme : 38%.
70% o5 70%
60% pays 60% 1
50% 0% SD\V pays o
40% 20 Part des émissions
’ de CO2 du
30% 7 30% transport mondial
20% 2 pays pays 20% g;g COUV'e”.:e pf;\r les
10% = l 10% 0 stratégies a long
0% sl 0% pays ter.me.avec des
Afrique Asie Europe Amérique  Amérique  Océanie Faible revenu Revenu moyen +DXW UHYHQ N/A objectifs de
Latine et du Nord transport : 23%
Caraibes
1RWH 6RXUFH GHV GRQQpHV GfYpPLVVLR
O 8( QD SDV GH JURXSH GH UHYHQX DVVLJQp FDU OHV eWDWYV
PHPEUHV FRXYUHQW XQH YDULpWp GH QLY H DijSaHnuEaions I
Partnership on Sustainable, Deutsche Gesellschaft
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ILPLWDWLRQV GH OTDQDO\VH

-——> Seules les informations contenues dans les CDN et les stratégies a long terme de deuxieme
génération ont été analyseées.

,__> De nombreux pays ont des stratégies nationales, des objectifs et des mesures supplémentaires
TXL pYHQWXHOOHPHQW VRQW LQFOXV GDQV GTIDXWUHYVY GRFXPHQWY SROLWLTXHV H\
mais qui n'ont pas été inclus dans leur CDN ou leur SLT, et ne sont donc pas pris en compte ici.

»——} Notre évaluation du transport dans les CDN a été guidée par des parametres bien définis, et nos
collecteurs de données ont recu pour instruction d'utiliser un glossaire spécial. Cependant, il peut
y avoir des incohérences dues a l'interprétation divergente des parameétres ou a un manque
d'adéquation des parametres a des aspects spécifigues des soumissions.

r—> Les CDN et les stratégies a long terme ont été soumis en anglais, en espagnol et en francais.
Lorsque cela s'est avéré nécessaire, les collecteurs de données ont utilisé un outil de traduction
automatique, ce qui crée un risque d'erreurs. Si une partie a soumis une traduction anglaise
officielle, la traduction anglaise a été consultée.

,_> L'objectif de notre analyse est d'identifier dans quelle mesure les CDN et les stratégies a long
terme refletent le changement de paradigme nécessaire dans le secteur des transports, en
supposant que :

“= les CDN déclencheront une action nationale dans le secteur des transports
== les CDN sont utilisés pour montrer I'action nationale dans le secteur

a4
Deutsche Gesellschaft
fiir Internationale
Zusammenar beit (61Z) GmbH
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Ambition

La fixation d'objectifs de décarbonisation ambitieux
pour le secteur des transports peut étre un puissant
moteur de la profonde transformation qui sera
necessaire pour parvenir a une mobilité inclusive,
efficace, slre et écologique.

4
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Les objectifs en matiere de transport n'indiguent pas
encore un changement de paradigme dans le secteur

La bonne nouvelle : Un nombre croissant de pays ont soumis
un objectif net zéro a long terme...

50 pays ont soumis des objectifs nets zéro pour
OTHQVHPEOH GH dangpléurspr&égietd long
terme, leur CDN ou les deux, couvrant ainsi 66 % des
émissions mondiales du secteur des transports.

—> 26 pays ont annoncé des objectifs nets zéro mais ne
les ont pas encore inclus dans leurs soumissions.

Objectifs "zéro émission” Objectifs de réduction a zéro Objectifs de zéro émission
...présentés dans les CDN ou ...soutenus par des objectifs de ...soutenus par des objectifs
les SLT transport dans les CDN / SLT d'élimination du MCI

ENEEEEEEEE ENEEEEEEEE EEEEEEEEEE
EEEEEEEEEE EEEEEEEEEE ]
EEEEEEEEEE EEEEEEEEEE
HENEEEEEEEE
EEEEEEEEEE
B 2EMHFWLI GDQV OD &' 1M = Objectif dans la SLT M = M XV 33D MXVTXT]
. = Objectif dans la CDN et la STL = engagement politique* MXVTX ﬂj. MXVTXTj

*Les données sur les engagements politiques proviennent de Climate Watch.

Toutefois, sur les 50 pays qui se sont fixé des objectifs zéro,
seuls 16 ont des objectifs & moyen terme pour le secteur

des transports dans leur CDN de deuxieme génération et 14
autres incluent des objectifs de transport dans leur stratégie a
long terme.

—— Les objectifs de GES pour le transport dans les CDN et
les stratégies a long terme de deuxiéme génération
couvrent I'ensemble du secteur du transport intérieur
dans 13 pays seulement.

—— Seules la Belgique, Israél et la Suisse ont des objectifs
spécifiques a long terme pour le secteur des transports
qui sont alignés sur leurs objectifs de réduction nette
de zéro pour I'ensemble de I'économie.

‘ Dans I'ensemble, les objectifs du secteur des
N—4¢,_transports ne sont pas encore alignés sur
I'ambition climatique mondiale croissante.

—

SLOCAT Partnership on Sustainable, I Z 'D“e’u‘tns‘cehrenEGTS:;ILZnhait
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De plus en plus de pays ont adopté des objectifs d'atténuation des
GES dans le secteur des transports dans leurs CDN, mais les

grands émetteurs ne sont toujours

38 % des CDN de deuxiéme génération contiennent
des objectifs en matiere de GES et/ou de non GES
pour le transport, contre seulement 21 % lors du
premier cycle.

12 % des CDN de deuxieme génération ont des
objectifs en matiere d'émissions de GES liées au
transport, contre 7 % lors du premier cycle.

57 % des SLT ont des objectifs en matiere de
transport, et 40 % des SLT ont des objectifs en matiere
de GES.

Un nombre croissant de pays a revenu faible ou
intermédiaire ont des objectifs en matiere de GES liés
au transport, notamment le Liberia, la Guinée, le
Bangladesh, la Gambie et le Sri Lanka.

———> Cependant, la plupart des pays ayant des objectifs
sont de petite taille, et beaucoup de grands eémetteurs
n‘ont toujours pas d objectifs en matiere de transport.

13 17/03/2022 2EVHUYDWLRQV FOpV £+ OH WUDQVSRUW/GDQV OHYV

pas au rendez-vous.

168
CDN de 1€ génération

128
CDN de 2¢me génération

h 21% des
V CDN avec des

objectifs de
transport

38% des

CDN avec des
objectifs de
transport

N\

= Objectifs GES transport

= Objectifs GES transport

= Objectifs transport GES et non liés GES = Objectifs transport GES et non liés GES

Objectifs transport non liés GES Objectifs transport non liés GES

Note :

Les objectifs GES sont des objectifs exprimés en termes de réduction des émissions de GES par rapport a une base de référence, une
année de référence ou exprimés en niveaux absolus. Les objectifs non liés aux GES sont des objectifs exprimés par d'autres mesures,
telles que les réductions de la consommation d'énergie, les objectifs en matiére de partage des modes de transport, etc.

SLoca giz:

Deutsche Ges: ll chaft
fiir Internatio
aaaaaaaaa be\l (B\Z GmbH
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. Objectif GES conditionnel

Objectifs en atténuation de GES du transport dans les B et et
C D N conditionnel

. Objectif GES inconditionnel

[ 2EMHFWLI *(6 VRXV
~ -"&‘_ LQFRQGLWLRQQHO

[ Nouveau CDN sans objectif de
- transport des GES
-

Seuls 3,6 % des émissions
mondiales du secteur des
transports (2019) sont
couverts par des objectifs de
réduction des GES dans ce

domaine.

Part des objectifs GES du transport | "Point fort 2050
seulement |

, = h»; sraél : réduction d'au
GES cond. : J ' moins 96% par

3RLQW IRUW
‘ -DSRQ /HV pPLVVLRQV GX
VHFWHXU GHV WUDQVSRUMW
¥ GHYUDLHQW DWWHLQGUH
: % PLOOLRQV GH WRORQHV GH
o s VRLWGH PRLQV
— TX HQ

0,
0.02% : rapport & 2015 d'ici
GES non cond. v{ 2050
et cond. ‘ ' or
0,
0.39% Points forts " )
pas d'objectif ‘\ seulement Pays a falble.rev-enu
de transport GES non ayant Qes objectifs qe
des GES cond réduction des GES liés
96,45% ' au transport : Guinée,
seulement GES Libéria, Gambie et
non-cond. liés au Soudan du Sud
sous-secteur
0,03% o . ‘ o
Voir I'annexe pour la liste compléete des objectifs
I ——
4
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2QEMHFWLIV GH WUDQVSRUW QROQ OL[:")?‘“[:;L?;;@;

Nouvelle
de transport non lié aux GES

Aucun objectif ne porte
spécifiquement sur le fret, malgré son
importance pour les émissions de
S '&fl'e"ﬂéveloppement durable,

De nombreux petits pays ont
fixé des objectifs non liés aux
GES, en se concentrant sur
I'amélioration des véhicules,

Point fort
Costa Rica : objectifs
multiples équilibrés
entre les zones ASI

Objectifs par type

N ~ f o o Exemple
: n el b ) o Vanuatu : 10%
*XLQpH , M ! . d'amélioration de

35
30 ([HPSOH
ﬂ 25 ' ' 3 a2z Za:
) LQIUDVWUXFW . [lefficacité énergétique,
g IHUURYLDLUH oF i 10% de voitures
515 VRXWHQLU OH N électriques (flotte
# 10 HW LQWHUGLF Exemple gouvernementale et bus
5 &8 YLHX[ YPKLFXOH Malawi : augmenter la part publics), 20% de
Bl [ G RFFDVLROQ des transports publics & 30% - mélange de
0 5 et atteindre un mélange de yiocarburants.
4{@\ b’b\e \\)@q’ ng" r.o\oﬂ\ é*\@ %Qo 20% d'éthanol
g o & @ < &
< {&& \&o Aévo 'Q}Q 0(0\) <0
be K{b d\‘g) O 5 & . . -
& O (4 O b’b & Voir I'annexe pour la liste compléte des c_)bjectlfs_.,Remargue
\0@ o o) Q‘ certains pays ont plusieurs objectifs non liés aux GES.
N >
& .

4
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Les CDN manqguent I'occasion de relier I'action climatique dans le
domaine des transports a un programme de développement
durable plus large.

Domaines ou une meilleure
intégration est nécessaire

Certaines mesures ne permettent
pas une réduction importante des
GES a court terme, mais
présentent d'autres avantages.

Certaines mesures peuvent méme
avoir des effets négatifs sur les
GES, mais soutenir d'autres
domaines de durabilité.

Certaines actions ont des
avantages évidents en dehors de
OTDWWPpPQXDWLRQ

...d'autres non

16 17/03/2022

Exemples

Le soutien au transport non
motorisé améliore les niveaux
d'activité et crée des avantages
pour la santé.

La construction de nouvelles
routes peut améliorer I'accés aux
zones rurales, mais peut
€galement entrainer une
augmentation de l'utilisation de la
voiture.

L'amélioration des transports
publics renforce I'acces tout en
réduisant la pollution
atmosphérique et les
encombrements.

Les biocarburants peuvent réduire
les émissions de GES, mais
peuvent avoir des effets négatifs
sur la sécurité alimentaire

Observations clés zle transport dans les nouvelles CDN et les SLT

Les actions de transport des CDN n'exploitent pas les
possibilités liées au genre, aux ODD, a l'équité et a
d'autres aspects qui permettraient une transformation
plus large.

Types d'avantages mentionnés dans les
CDN de 2eme génération

6%

2%

Les ODD les

G &'1 GH qPH plus souvent

JpQpUDWLRQ [ VREAUQNNGS
4% DYDQWDJHV
PHQWLR %
10% Q QQ
= Accés = 3R O O X W L Re(Congestion Economie
Santé Sécurité = ODD " 6RFLDO

I |
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AdaptaticD

Le manque d'ambition en atténuation rend
I'adaptation et la résilience du secteur encore plus
Importantes, mais ces aspects ne figurent pas
parmi les priorites.

eeeeeeeeeeeeeeeeeeee

4
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L'adaptation et la résilience dans les transports
ne sont pas suffisamment prises en compte.

54 CDN de 2eme génération (43%) contiennent des mesures —> Seuls 7 pays ont une forme
d'adaptation liées aux transports, contre 22% pour les CDN de d'objectif lié & I'adaptation
1ére géneration. dans le secteur des
transports.
_ ———> Les mesures d'adaptation
Part des CDN comportant des mesures d'adaptation par dans le secteur des
100% groupe de revenu transports restent trés

générales et se concentrent

90%
sur les routes.

80%

70% ——> 63 % des pays a faible
revenu contiennent des
mesures d'adaptation du
secteur des transports dans

60%
50%

40% leurs CDN.
30%
. —> Seuls‘SO % des: CD,N des
pays a revenu €élevé
10% contiennent des mesures
0% d'adaptation du secteur des
)DLEOH UHYHQX Revenu moyen Haut revenu transports.

&'l DYHF PHVXUHV GIDGDSWDWLRQ
I I

)
C Partnership on Sustainable, Deutsche Besellschaft
fiir Internationale
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/JHV PHVXUHV G DGDSWDWLRQ GH
FROFHOQWUHQW VXU OHV LQIUDV
WHFKQRORJLH O DGDSWDWLRQ
SULVH HQ FRPSWH GDQV OD SOD
SROLWLTXHYV

28 CDN de 2eme génération (22%) contiennent des mesures d'adaptation
liées a la prise en compte des aspects institutionnels et réglementaires.

Informatif et éducatif

Mesures 18% A
utres mesures
GIDGDSWDWLRQ d'adaptation
par type

Planification des
transports 11%

/ 1%

Relocalisation 1%

XWX H
L m@ﬁwﬁ
L | ek Weke R

gouvernements puissent
concevoir des systemes
résilients, moins colteux
a long terme mais fiables.

— Les CDN de 2éme

génération se concentrent
sur les solutions structurelles
et techniques, telles que la
protection contre les
inondations et I'amélioration
de l'entretien.

5HGRQGDQFH ——> 35 mesures concernent les
Deésinvestissement 1% cadres institutionnels et
Cadre législatif 2% réglementaires.
Normes de conception L .
Structures et 13% —> 24 % font référence a
techniques (p. ex. I'intégration nécessaire de
|n0ndat|0ns) Institutionnel . c
52% et réglementaires planification des transports
0 290 et les normes de conception.
I I
C Partnership on Sustainable, 1 Ejy“":::‘fn:i::: zzzzzz
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Implémentation {

Les nouvelles CDN fournissent davantage

d'informations sur les mesures d'attenuation, mais

elles restent souvent désequilibrées ou vagues sur

OoOb PDQLqQUH GH OHYVY PHWWUH HQ °

4
SLOCAT ez snsvsanane y Aom
Low Carbon Transport Zusammenarbeit (612) GmbH
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Les CDN comprennent un nombre croissant de mesures
d'atténuation, mais beaucoup restent vagues.

77 % des CDN de deuxieme génération fournissent des
informations supplémentaires sur les mesures, contre
66 % pour les CDN de premiere génération.

Innovation et
adoption a
grande échelle
5% $PPOLRUDWLROQ
VI\VWqgqPH GH WUD

Electrification
19%

Combustibles
a Faible teneur en
Carbon et Vecteurs
énergétiques
27%

Transfert modal et
gestion de la demande

31%
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Cependant, de nombreuses mesures incluses dans les CDN
restent vagues.

——> De nombreux engagements nationaux de développement
comprennent des déclarations concernant la "promotion”,
dO{?IBQWURGXFWLRQ RX OD FUpDWLRQ

e carbone.

— De nombreuses mesures sont des déclarations
"d'intention” ou des resultats souhaités, mais ne précisent
pas comment ils doivent étre atteints.

—— Cela est particulierement important lorsque les mesures

QH SHXYHQW SDV rWUH PLVHV HQ °XYU

gouvernements nationaux, mais dépendent d'autres
acteurs qui doivent étre incités

Bien que I'objectif principal des CDN soit de communiquer les

@ engagements nationaux au titre de I'Accord de Paris, de nombreux
~— 7//‘ pays incluent une description de la maniére dont ils envisagent de

PHWWUH HQ °XYUH OHXUV HQJDJHPHQWV] &HL

des informations sur le succes des actions passées.

La communication sur ces questions nous aide a mieux comprendrefja
solidité de leurs engagements et - dans le cas des pays en
développement - a identifier les besoins d'assistance.

SLOC A T Partnership on Sustainable, I 'Due’u‘tns:er;enf:::;léchan
Low Carbon Transport Z Zusammenar beit (612) GmbH



Le soutien national aux villes n'est pas refléte
dans les CDN, malgré le role essentiel de la
transformation de la mobilité au niveau urbain.

—— Certaines mesures se réferent a des documents de stratégie nationale de
transport, en particulier les mesures pour I'expansion et I'amélioration des
transports publics.

—> Un certain nombre de CDN mentionnent des plans de développement urbain
spécifiques pour des villes individuelles, des plans de mobilité urbaine en
général, ou la nécessité d'une planification urbaine intégrée, mais ne précisent
pas si/comment cela doit étre soutenu par le gouvernement national.

—> Un soutien concret peut étre apporté par le biais de Programme Nationaux de
Mobilite Urbaine ou d'investissements directs : Le Canada, par exemple, spécifie
un budget annuel pour le financement des transports publics.

) éventail de solutions et de bonnes pratiques, mais la plupart
=% d'entre elles ont besoin d'un soutien national et de cadres
juridigues adaptés pour agir.

‘ De nombreuses villes sont déja actives et ont développé un large
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=RRP %DUEDGH

Dans le contexte de la mobilité propre,
la CDN actualisée fait référence au plan
de mobilité urbaine durable pour la
région du Grand Bridgetown et le
corridor urbain.

Ce plan est intégré dans le plan
d'aménagement physique 2017 au
niveau national, qui prévoit:

“ un cadre d'investissement et de
prise de décision en matiere
d'utilisation des sols pour toutes
les parties prenantes

= des normes pour toutes les
demandes de planification

des orientations sur les priorités

un alignement des politiques et
stratégies gouvernementales
pertinentes (changement
climatique et réduction des
risques, agriculture,
infrastructure, transport,
drainage, logement).

4
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7RXW OH SRWHQWLHO G €9,7(5 HW GH .75$.16)e€
UHVWH LQH[SORLWpP O DFFHQW H¥uagePLV VXL

La CDN actualisée du Sri Lanka
contient un ensemble équilibré
de 35 mesures dans le secteur
des transports, couvrant tous les
domaines, notamment

PHVXUHV G $0e/,25(5

—> 67 % des mesures visent & améliorer I'efficacité ou
la teneur en carbone des carburants.

—7 36 % des mesures visent a transférer la demande
vers des modes de transport plus efficaces ou non
Mmotorisés.

13% visent a eviter les activités de transport

Part des mesures avec une composante ETA (ASI) Changement de la
part

Transférer

alball 0 [

oY T
0% 20% 40% 60% 80% -10% -5% 0% 5%

1ére génération CDN M 2éme génération CDN

Tres peu de CDN de
deuxieme génération
présentent un mélange
équilibré de mesures
dans le cadre ETA
(ASI)

16 % des mesures dans les CDN de deuxieme génération et 15 % dans les CDN de premiére génération portent sur des éléments multiples.
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la réduction des déplacements
domicile-travail et des temps de
trajet

-+
T

4 4 &

-t

la gestion du stationnement

I'amélioration des transports
publics

I'amélioration des voies
piétonnes

la promotion du vélo
Transfert du fret vers le rail

Promouvoir le transport
maritime

...ensemble avec__des
PHVXUHY ADPpOLRUF
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Les nouveaux CDN mettent fortement l'accent sur
I'électrification du transport routier pour tous les types

de véhicules.

—— Les mesures d'électrification représentent
18,6 % de I'ensemble des mesures
incluses dans les CDN de 2eme génération.

Les véhicules routiers ont fait I'objet d'une
attention accrue depuis la premiere
génération de CDN.

94 % des CDN comportant des mesures
proviennent de pays ne figurant pas a
I'annexe 1.

53% des CDN de
2eme génération
contiennent des
mesures sur
I'électrification.

14%

12%

10%

8%

6%

4%

2%

0%
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3bUW GHVY PHVXUHV G pOHFWULILFDWLRQ SDU

% X:I
Camion .
Taxi

Voiture privée

Voiture
Véhicules a
deux/trois
roues Route
Rail de
transit
Bus )
-\ Voiture Rail de o
Veéhicules a transit Reil Transport intérieur
deux/trois Rout Rail al ~— UDUWLPH
roues [ ]
1¢ CDN Nouvelle CODN  lere CDN Nouvelle lere CDN Nouvelle qUH &' Nouvelle CDN 1ér(_e (_ZDN Nouvelle CDN
général général routier  CDN routier rail CDN rail WUDQ\ transport par  aviation aviation
SDU H eau
[ |
)
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Les CDN ne tiennent pas compte de I'impact de
I'électrification des transports et des carburants de
substitution sur les systemes d'énergie renouvelable.

La décarbonisation des transports
sera impossible sans lier
I'électrification aux énergies
renouvelables.

——> 40 mesures et 3 objectifs établissent un lien direct
entre les énergies renouvelables et les transports.

——> La plupart d'entre elles font référence aux énergies
renouvelables générales, qui peuvent inclure les
biocarburants, les carburants alternatifs et
I'nydrogéne vert.

—— Prés de la moitié des mesures liées aux énergies
renouvelables dans les transports ne sont pas
spécifiques quant au type de carburant
renouvelable.

——> Seuls quelques CDN incluent des objectifs
explicites en matiere d'électricité renouvelable pour
les transports.
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,O Q HVW JXqUH IDLW PHQW,RQ GH O DXJPH!
GH OD GHPDQGH G pOHFWULF§Wp TXL UpVXO
O pPOHFWULILFDWLRQ QRWDPPHQW SRXU OD
G K\GURJgQH GHVWLQp j DOLPHQWHU OH WU
PDULWLPH O DYLDWLRQ HW &HV SRLGV ORX

Biocarburant
2,6%
Ethanol

Mesures
d'électrification
18,6%

0,3%

Hydrogéne
1,3%

Carburants
alternatifs
6,4%

ENR
(general)

$XWUHYV P
I |
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Le fret reste negligé dans les mesures des CDN malgré
l'urgence et le role clé du fret dans le développement national

Seulement 9,3 % des mesures des CDN font explicitement référence au
fret uniguement ou a la fois au fret et au transport de passagers, tandis
gue 25 % mentionnent explicitement le transport de passagers...

Emissions du transport mondial dans le cadre des
politiques actuelles

L
_ 180 < 9
§ 160 155 150 5 8 mFret
é 140 W 2¢éme génération CDN g 7
3 120 stT S |
S 100 g c Passagers non urbains
= 100 3
o No) 4
o 80 S m Passagers urbains
2 60 e
2 37 S 2 36%
£
.o . H -
0 2015 Recover Reshape+
T t ' T t fret 7TUDQVSRUW
ransport passagers ransport fre solDQVSRUW - (2050) (2050)
...bien que les émissions dues au transport de marchandises
Les mesures de SLT sont légerement plus équilibrées : 10,3% devraient représenter 44 % des émissions totales du secteur dans
mentionnent explicitement le fret, et 15% le transport de le cadre des politiques actuelles d'ici 2050.
passagers. Source: ITF Transport Outlook 2021 Figure 2.9

a
SLOC A T Partnership on Sustainable, I 'D“e’u‘tns:er;enaﬁius:;l;chan
Low Carbon Transport Z Zusammenar beit (612) GmbH

26 17/03/2022 Observations clés zle transport dans les nouvelles CDN et les SLT



L'expansion et I'amélioration des infrastructures
de transport de marchandises par ralil et par voie
navigable est un sujet négligé

— Seules 1,9 % des mesures des 21
CDN de 2eme génération traitent
explicitement de I'expansion des
infrastructures ferroviaires ou de
I'amélioration des infrastructures de

fret.
Aut le fret
—> Seulement 0,3 % des mesures font ey e
référence a I'amélioration des
infrastructures de fret maritime. Vesures non
-y N définies
— 3,4 % des mesures font référence a concernant les
des améliorations générales des S — infrastructures
: P ferroviaires et
infrastructures ferroviaires et - fluviales
fluviales, qui peuvent également 16
bénéficier au fret.
OHVXUHYV
SDVVDJqUHV RX Infrastructure
LQGPpPILQLHV ferroviaire pour le
fret
18
27 17/03/2022 2EVHUYDWLRQV FOpV + OH WUDQVSRUW/GDQV OHV QRXYHOOHYV &'1 HW OHV 6

Zoom: g

Emirats Arabes Unis

La 2eme CDN met en avant le
projet de réseau ferroviaire
Etihad de 1 200 km ; la premiére
étape de ce projet (264 km) est
opérationnelle depuis 2016 pour
le fret.

Selon la CND, un seul trajet sur
cette ligne permet de retirer 300
camions de la route, ce qui
réduit les émissions de GES de
70 & 80 %.

4
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Le potentiel d'amélioration de ['efficacité des systemes
de transport de marchandises continue d'étre néglige
dans les CDN.

J

J

J

(Q UDLVRQ GH OD IRUWH FURLVVDQFMNGHV YROXPHY GH WUDQVSRUW

GH PDUFKDQGLVHY LO QH VHUD SHXWyWUH SDV SRVVLEOH GH

2éme génération CDN

GpFDUERQLVHU HQWLQUHPHQW OH IUHMN PPOXWLOLVDQW-GHY FDUEXUDQWYV

GH VXEVWLWXWLRQ HQ O DEVHQFH_&2H JQQV G HIILFDFLWp PDVVLIV

Seulement 1,8 % des mesures des CDN de 2éme
génération contiennent des éléments qui traitent
explicitement de l'efficacité du systeme dans la
logistique.

2,1% des mesures traitent de I'efficacité genérale des
systemes, principalement la densification de la

planification urbaine et 'amélioration de la multimodalité.

Si 13,1 % des mesures portent sur I'efficacité des
véhicules en général, 1,6 % seulement concernent
I'efficacité des véhicules de transport de marchandises.

Les SLT accordent un peu plus d'attention a I'efficacité
des systemes de transport de marchandises.

17/03/2022 Observations clés zle transport dans les nouvelles CDN et les SLT

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

BSLT

| — -
Efficacité du Efficacité du  Efficacité des Efficacité des Autres mesures
systeme fret systéme non  Vvéhicules fret véhicules non
défini définis
L |
4
Partnership on Sustainable, Deutsche Gesellschaft
SI—OCA Low Carbon Transport g I Z 'Z‘L'S‘a”’:‘:gr?:’“b":‘:e(w) S



Les CDN ne montrent pas d'action nationale en
matiere d'aviation et de transport maritime - ni

G DFWLRQ OLpH j OY2%&, 20,

Dans le cadre des politiques actuelles, I'aviation
internationale et le transport maritime devraient
représenter un quart des émissions totales du
secteur des transports d'ici 2050.

Source: ITF Transport Outlook 2021

Seuls quelques CDN de deuxieme génération
mentionnent des mesures visant a atténuer les
émissions de GES des deux secteurs au niveau
national.

« 22 CDN contiennent des mesures générales
pour traiter les secteurs maritime et aérien.

= |'accent est mis sur le transport maritime et
tres peu sur l'aviation.

Autres mesures
91,0%
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P

Maritime
7,0%

Navigation
intérieure
0,32%

$YLDWLRQ

Zoom:

Quelgues parties
mentionnent leur
participation a 'OACI/IMO.

Dans sa CDN, le Cabo Verde
souligne la nécessité de
décarboniser le transport
maritime en s'engageant aupres
de I'OMI.

Le Myanmar espere renforcer
ses capacités a s'engager dans
le systeme de compensation et
de réduction du carbone pour
I'aviation internationale de
I'OACI.

Les SLT de I'UE et de
Singapour indiquent que les
efforts visant a réeduire au
minimum les émissions de
I'aviation et du transport
maritime passeront par une
participation active a 'OACI et a
I'OMI.

4
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Les nouvelles CDN témoignent d'un engagement
accru avec les parties prenantes du secteur des
transports et d'une meilleure coordination entre
les ministeres.

—>

J

J

J

30

Presque toutes les CDN contiennent des informations sur
le processus de planification, les dispositions
institutionnelles et I'engagement des parties prenantes
utilisés pour élaborer la CDN.

La plupart font référence a des dispositions spécifiques
pour la préparation de la CDN, telles que des
commissions, conseils et comités interinstitutionnels.

De nombreux pays ont procédé a une consultation
approfondie des parties prenantes et a un examen par les
pairs pour améliorer leur compréhension de la CDN.

12 CDN mentionnent clairement I'implication directe des
parties prenantes du secteur des transports -
généralement le ministere des transports - dans
I'élaboration de leur CDN (bien que d'autres puissent étre
impliqués par le biais d'arrangements interinstitutionnels
geénéraux).
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La transformation a grande échelle du
secteur des transports nécessite le
soutien d'un large éventail de parties
prenantes et une collaboration étroite
entre les secteurs public et prive.

F Aucune information sur I'implication des acteurs
infranationaux du transport n'est incluse dans les
~—=\ CDN, alors que ces acteurs sont souvent
FUXFLDX[ SRXU XQH PLVH HQ °AYU]I

4
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)LOQDQFHU OD
WUDQVIRUPDWLR

S o & ea © oo @ o - o e

Les informations sur le financement de la mise en
°XYUH UHVWHQW UDUHY HW OHV V
évidentes - telles que I'elimination des subventions

aux combustibles fossiles - ne figurent pas en

bonne place dans l'ordre du jour.__

4
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Les CDN ne mettent pas en avant la valorisation verte
comme option de financement de la transition vers des

transports a émissions nulles

— Seuls 28 CDN de 2eme génération (22%)
mentionnent l'impact de la pandémie de COVID-109. :
Les mesures de relance existantes pour les

— Toutes les références a la pandémie concernent transports ne consacrent que 44 % aux
l'impact négatif sur I'économie globale et les budgets SOlutions de transport vert.

publics.

30% Soutien aux transports publics
&SHUWDLQV IRQW UplpUHQFH j] XQH PLVH HQ °XYUH
incertaine des CDN en raison des retombées de la 26% construction et opérations rail
pandémie. $298 mrds $130 mrds

Stimulus au Stimulus au 22% véhicules électriques et

Seuls 4 CDN considerent la reprise apres la ransport transport vert carburant zéro émissions
pandémie comme une opportunité de "reconstruire en DYLDWLRQ YHUWH VF
PLHX[ HW GH VRXWHQLU OD PLVH HQ °XYUH G REMHFWLIV WUDQVSRUW PDULWLPH
climatiques ambitieux. 4% mobilité active

Les mesures de relance sont partiellement
incohérentes, et manquent également de
\—+¢>. cohérence avec les objectifs climatiques
Q plus larges.

Source: propre traduction, basée sur https://www.wri.org/insights/transport-stimulus-spending-green-recovery
I |
)
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Les CDN laissent passer l'occasion de supprimer

progressivement les subventions aux combustibles

fossiles et d'adopter des instruments de financement de

la transition vers des transports durables a faibles
émissions de carbone.

— Seuls deux pays, les Emirats arabes unis
et la Suisse, représentant 0,4 % des
mesures, mentionnent gu'ils s'engagent
activement dans la suppression des
subventions aux combustibles fossiles.

Part des mesures

Péage routier

Taxes carburants .

Taxes véhicules

— La suppression des subventions aux
combustibles fossiles permettrait non
seulement de mettre en place de
meilleures incitations aux économies de
carburant, mais aussi de libérer les &RPPDQGHV SXEOLjigh) YHUWHYV
budgets publics pour des investissements  instruments financiers au soutien

propres. ' de la décarbonisation
Echange de droits d'émission

et tarification du carbone

Instruments économiques généraux I

Elimination subventions aux
carburants fossiles TN

— D'autres instruments économiques
susceptibles de soutenir la transition

restent sous-représentés, malgré leur 0,0%  05%  10%  1,5%

double role d'incitation et de financement
pour les gouvernements.

18 génération CDN B 2¢me génération CDN
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Mesures
$XWUHV économiques
PHVXUHV. 4.1%

Changement de la
part
0,1%

-0,4%

-0,4%
0,1%
-0,2%
0,3%
0,5%

2,0%

)
C Partnership on Sustainable, Deutsche Besellschaft
fiir Internationale
Low Carbon Transport Zusammenar beit (612) GmbH



34

17.03.2022

nthese

2EVHUYDWLRQV FOpV + OH WUDQVSRUW/BGDQV OHV QRXYHOOHV &'1L HW OHV 6

I
SLoca

4

Farinership on Sustainable, I Z o armatonala
Low Carbon Transport Zusammenarbeit (612) GmbH



Des progres ont ete réalisés, mais d'importants
potentiels restent inexploités.

>

VAN

Compenser les émissions du transport dans d'autres
secteurs ne sera pas possible éternellement

Les CDN comprennent un nombre croissant de
mesures d'atténuation, mais beaucoup restent vagues.

Le potentiel des mesures EVITER et TRANSFERER
reste inexploité : l'accent est mis sur les mesures
AMELIORER.

Le fret reste négligé dans les mesures des CDN malgré
I'urgence et le role clé du fret dans le développement
national.

Les CDN n'indiguent pas d'action nationale en matiére
d'aviation et de transport maritime, ni d'action liée a
I'OACI/OMIL.
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—>

J

J

Les nouvelles NDC montrent un plus grand
engagement avec les parties prenantes du secteur des
transports et une plus grande coordination entre les
ministéres.

Les CDN manquent l'occasion de relier I'action
climatique dans le domaine des transports a un
programme de déeveloppement durable plus large.

Les CDN laissent passer I'occasion de supprimer
progressivement les subventions aux combustibles
fossiles et d'adopter des instruments de financement de
la transition vers des transports durables et a faible
emission de carbone.

Les CDN ne mettent pas en évidence la récupération
verte comme option de financement de la transition
vers des transports a zéro émission.



9pULILFDWLRQ GHV SURJUQV UpDOLVpV SDU U
UHFRPPDQGDWLRQV G DFWLRQ

En s'appuyant sur les feuilles de route, les appels a
I'action, les documents de travail et les résultats de
Assurer I recherche existants dans le domaine des transports, la

résilience des

systemes de GIZ a élaboré six recommandations essentielles a
S I'intention des décideurs et autres responsables chargés
de l'action et de I'ambition climatiques dans le secteur

Renforcer des transports.
I'é@gfr?flii;etiron Ilambition Donn_erdu : A i Yo i1
W climatique dans |[SESERE Elles visent a soutenir les décideurs politiques pour les
(ENOANEIARIES les transports AUVIIES révisions des CDN, et ont éte formulées de maniere

/ large pour permettre l'adaptation a des contextes
QYHVWLU nationaux divergents.

UDLO GXU(
QDYLJDW
LQWPpULHX

\
/
oW b @ Vous pouvez télécharger la publication
\ ici: https://changing-transport.org/wp-
content/uploads/GlZ.-2020.-Enhancing-Climate-
Ambition-in-Transport-Six-Action-
Recommendations-for-Policy-Makers.pdf

4
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Les six recommandations d'action de la GIZ traitent
d'aspects critigues pour le renforcement des ambitions
des NDC et des SLT

Les objectifs en matiere de transport n'indiquent
pas encore un changement de paradigme dans le
secteur.

dans le

rail durable, la
navigation

/| HISDQVLRQ HW O DPpOLRUDWLRQ

. L intérieure et les IUHW IHUURYLDLUH HW IOXYLDO H\
De plus en plus de pays ont adopté des objectifs s,

d'atténuation des GES pour le transport dans W,

leurs CDN, mais les grands émetteurs sont
toujours absents.

L'adaptation et la résilience dans les transports

ne sont pas suffisamment prises en compte.

Assurer la Le potentiel d'amélioration de I'efficacité du

fs;g:gnmcsscgﬂes Les mesures d'adaptation des transports se sysiéme dans le domaine du fret continue d'étre

transport

concentrent sur les infrastructures et la negligé dans les CDN.

technologie ; 'adaptation doit étre davantage

prise en compte dans la planification et la

politique.

Les nouvelles NDC sont fortement axées sur
I'électrification du transport routier, tous types de

Donner du Le soutien national aux villes ne se refléte pas Accélérer vehicules confondus.
pouvoir et du dans les CDN, malgré le role essentiel de la I'electrification . Kl antrifinat
soutien national transformation de Ig mobilité au niveau urbain Ll - mpact de [electrification des transports et des
aux villes ' renouvelables carburants alternatifs sur la demande d'énergie

renouvelable n'est pas suffisamment pris en
compte.

a
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[ILVWH GHV REMHFWLIV GIDWWpPpOQOXDWLRQ GH
dans les CDN de 2eme geneération

Pays Type of target Année de Objectif
OfREMHI

Libéria Objectif conditionnel des GES 2030 Réduire les émissions de GES de 15,1 % par rapport au CNA

Gambie Objectif conditionnel des GES 2030 Réduire les émissions de gaz a effet de serre de 22,2 % par rapport au CNA

Bangladesh  Objectif indoncidtionnel et 2030 Inconditionnel : Réduction des GES des transports de 3,39 Mt CO2e par rapport au CNA de 36,28
conditionnel des GES Mt CO2e.

Conditionnel : Réduction des GES des transports de 6,33 Mt CO2e par rapport au CNA

Mauritanie  Objectif indoncidtionnel et 2030 Réduction des émissions de GES de 92,65 Gg CO2e, dont 5,21 % sans condition.
conditionnel des GES

4
< Partnership on Sustainable, Deutsche Gesellschaft
fiir Internationale
Low Carbon Transport Zusammenar beit (612) 6mbH
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/[LVWH GHV REMHFWLIV GIfDWWpQXDWLRQ GH
(cont.)

—P_ays Type of target Target year Target

Israel Objectif inconditionnel de GES 2030 limiter 'augmentation des émissions & 3,3 % par rapport au niveau de 2015

gogdan du  Objectif inconditionnel des GES 2030 Réduire les émissions de GES de 44 % par rapport au CNA
u

Maurice Objectif inconditionnel des GES 2030 La contribution de chaque secteur a I'objectif d'atténuation de 40% en termes d'émissions évitées
(kt CO2e) est la suivante : le transport : 129 kt CO2e

Fidji Object_iflinconditionnel de GES sous- 2030 Réduire les émissions de GES du transport maritime national de 40 % par rapport au CAN
sectorie

Samoa Objectif conditionnel de GES sous- 2030 Le Samoa souhaite proposer les objectifs suivants de réduction des émissions de GES par sous-
sectoriel secteur, fondés sur la masse, qui peuvent étre appliqués par rapport a la nouvelle année de
référence une fois l'inventaire des émissions de GES mis a jour:
- Transport terrestre : 5,2 Gg CO2e [ |
. - Transport maritime : 3.0 Gg Oz SLOCAT sz QIZ iitssey
40 17/03/2022 Observations clés tle transport dans les nouvelles CDN et les sLT . = nn O REReR TEEeen P N e Zusammenarte ) GmbH



Liste des pays ayant des objectifs non lies aux GES
dans le domaine des transports

Albanie
Antigua et Barbuda

Barbade

Brunei Darussalam
Cabo Verde
Cambodge

Chili

Colombie

Costa Rica

Cuba

Eswatini

Guinée

Honduras

41

Israél
Jordanie

Lao Républiqgue démocratique populaire
Malawi

Mali

Monaco

Maroc

Namibie

Népal

Nigeria

Pakistan

Palestine

Panama

Observations clés zle transport dans les nouvelles CDN et les SLT

République de Corée
République de Macédoine du Nord

Saint-Kitts-et-Nevis
Seychelles

Togo

Emirats Arabes Unis
Vanuatu

Zimbabwe

—>

I
SLocAT

Partnership on Sustainable,
Low Carbon Transport

La plupart des pays
ont de multiples
objectifs non liés aux
GES.

Pour plus de détails
sur les objectifs,
veuillez consulter le
Tragueur des
Stratéqgies
Climatiqu |
Transpo

a4
Deutsche Gesellschaft
fiir Internationale
Zusammenar beit (61Z) GmbH



Daniel Bongardt

Directeur du Programme Transport et
Changement Climatique, Bonn

E Daniel.Bongardt@giz.de
T +49 (0)228 4460-1416

| www.changing-transport.org

Contactes

Nadja Taeger

Conseillére Transport et Changement
Climatique, Bonn

E Nadja.Taeger@giz.de
T +49 (0)228 4460-1728
| www.changing-transport.org

C Partnership on Sustainable, Deutsche Besellschaft
fiir Internationale
Low Carbon Transport Zusammenar beit (612) GmbH
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Mentions légales

(Q WDQW TX HQWU MBUL¥HIRBWUBQW OH JRXY H U QResR9Galles:
DOOHPDQG GDQV G WY REMHFWLRYGDQV OH GRP&@@%B@%@%@W

I¢ | I
FRRSpUDWLRQLQWHUQDWLRQDOHSquOHGpYHdP‘jI‘-ga%:gr\é%ﬁ?%Bonn XUDEOH

3XEOLp SDU

"HXWVFKH

*HVHOOVFKDIW IleU

,(QWHUQDWLRQDOH =XVDPPHQDUEHLW *,= *PE+

%XUHDX[RIILFLHOV
%RQQ HW (VFKERUQ
$GUHVVH
YULHG UL F K$ OFEOHHHW %RQQ
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