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Introduccion & explicaciéon técnica

Marina Moscoso
Directora de proyectos  despacio’ «

Despacio.org




Agenda de hoy

Francisca M. Rojas

Francisca M. Rojas es especialista senior en desarrollo
urbano y vivienda del Banco Interamericano de
Desarrollo (BID). En el sector publico ha sido
planificadora urbana en la Washington DC Office of
Planning y asesora del Ministro de Vivienda en Chile.
Francisca es doctora en Planificacion Urbana y Regional
del Massachusetts Institute of Technology (MIT).

Marina Harkot

Investigadora de doctorado en la Facultad de
Arquitectura y Urbanismo de la Universidad de Sao Paulo
(FAUUSP) y el LabCidade sobre la relacion entre género y
el espacio urbano. Tiene Maestria en Planeacion Urbana,
en la FAUUSP, durante la cual se pregunto: "éPorque las
mujeres en Sao Paulo no pedalean?".



Francisca M. Rojas

Mujeres y ciclismo urbano.
Promoviendo politicas inclusivas de
movilidad en América Latina




Francisca M. Rojas
Especialista Senior
Desarrollo Urbano y Vivienda
BID

24.09.19

*Presentacion elaborada por
Rodrigo Diaz (2017)
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MUJERES Y CICLISMO
URBANO



https://publications.iadb.org/es/mujeres-y-ciclismo-urbano-promoviendo-politicas-inclusivas-de-movilidad-en-america-latina

¢ Por que las mujeres
pedalean menos que
los hombres?



Porcentaje de viajes en bicicleta realizados
por mujeres en Latinoamérica

Medellin (% 5%

CDMX MM 10%
Buenos Aires (% (% (% 3 20%

Bogota (% (% (% %@ 23%

Santiago (% (% (% (% (% (% 30%

Quito (%(%(%%%(%d 32%
i B &b G GbEb GbE 3%

Montevideo (%(%(%(%%(%%% 40%
osario B 3 3 3 Fb 3O B B 41%

Fuente: Encuestas Origen Destino; BID, 2016



Uso incompatible con patron de
viajes altamente disperso

Bicicleta asociada a inseguridad

Alta percepcién de riesgo del entorno
Expansion urbana extendida y fragmentada
Carencia de habilidades basicas

Prejuicios asociados al pedaleo



Hogares con ninos pequenos:
Hombres: 4.7 viajes al dia
Mujeres: 5.2 viajes al dia

McGuckin y Nakamoto, 2005



Llegada de hijos al hogar
aumenta en 13% el numero de

viajes de las mujeres.
El de los hombres permanece

estable.
Ochoa et al., 2014



Viaje promedio de la mujer en
Londres es 25% mas corto que
el de los hombres

Noble, 2015



Fuente: EOD de Areas
Metropolitanas de Buenos
Aires, Cordoba, Rosario,
Mendoza y Tucuman

47%




Uso incompatible con patron de viajes altamente disperso

Bicicleta asociada a inseguridad

Alta percepcién de riesgo del entorno
Expansion urbana extendida y fragmentada
Carencia de habilidades basicas
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Uso incompatible con patron de viajes altamente disperso

Bicicleta asociada a inseguridad

Alta percepcion de riesgo del
entorno

Expansion urbana extendida y fragmentada
Carencia de habilidades basicas

Prejuicios asociados al pedaleo
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Uso incompatible con patron de viajes altamente disperso
Bicicleta asociada a inseguridad

Alta percepcion de riesgo del entorno

Expansion urbana extendida
y fragmentada

Carencia de habilidades basicas

Prejuicios asociados al pedaleo
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Uso incompatible con patron de viajes altamente disperso
Bicicleta asociada a inseguridad
Alta percepcién de riesgo del entorno

Expansion urbana extendida y fragmentada

Carencia de habilidades basicas

Prejuicios asociados al pedaleo



5% de mujeres encuestadas no
sabe andar en bicicleta

Encuesta Ciclopolis,Quito, Ecuador



Uso incompatible con patron de viajes altamente disperso
Bicicleta asociada a inseguridad

Alta percepcion de riesgo del entorno

Expansion urbana extendida y fragmentada

Carencia de habilidades basicas

Prejuicios asociados al pedaleo






Taller
La Bicicleta con Ojos de Mujer

Buscaremos identificar elementos del espacio publico que
facilitan o dificultan el uso de la bicicleta por parte de las
mujeres. Haremos un viaje de 1.5 km de ida en bicicleta y
el mismo de vuelta a pie, luego un ejercicio de mapeo
colaborativo. Liderado por Rodrigo Diaz (@pedestre),
especialista en movilidad y desarrollo urbano

Fecha: 16 de noviembre 2016
Hora: 9hs-12.30hs
Lugar de encuentro: Estacion de Bicicletas 6

Parque Lezama
Av Martin Garcia e Irala

Inscribirse en https://goo.gl/forms/mGA6lgXhhPgRZXfg?
Cupos limitados

NIBID

Banco Interameticano
de Desarrollo
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i) Buenos Aires Ciudad — Vamos Buenos Aires




MAPEO COLECTIVO PUESTA EN COMUN




MAPA 3

MAPA DE FORTALEZAS Y DEBILIDADES

Espacio de detencion
sobre ciclovia

Ciclovia en desnivel

Convivencia con fransito pesado
Subida y bajada de la vereda
iclovia discontinua

Falta senalizacion

Cruce a media cuadra

Muy estrecho
debajo de outopista

Lugar oscuro

Espacio angosto
para compartir

peatones y ciclistas.

TALLER LA BICICLETA CON OJOS DE MUJER
BUENCS AIRES 16 DE NOVEMBRE DE 20164

No hay senalizacion
Cruces complicados

Mal acceso
a estacion de bicis



S
FORTALEZA

Ciclovia confinada,
‘amplia y nivelada entre
Brasil y Cochabamba
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SOLUCION

Mejorar iluminacion
Hacer ciclovia confinada
en tramo de Av. Paseo

Colan



MAPA 4
MAPA DE SOLUCIONES

!

MEJORAR ILUMINACION

SENALIZAR CONVIVENCIA
BICI - PEATON

MEJORA SEMAFORIZACION

CON TIEMPO DIFERENCIAL

PARA BICIS POR GIROS DE
AUTOS DESDE COLON

TALLER LA BICICLETA CON ©JOS DE MUJER
BUENOS AIRES 16 DE NOVIEMBRE DE 2016

DIVERSIFICAR USOS DE SUELO
PARA CONVERTIR ZONAS CON
MAS ACTIVIDAD LAS 24 HORAS.

MOVER DARSENA
FUERA DE CICLOVIA

MEJORAR ILUMINACION
EN AZOPARDO

DISMINUIR VELOCIDAD DE
AUTOS EN SEMAFORO

N\ REDISENAR NODO

HACER C_ONTINUA LA
CICLOVIA QUE SUBE
Y BAJA POR LA VEREDA

_ GENERAL:
MAS EDUCACION VIAL




Llegar al 10%

Compactar, diversificar, conectar
Segregar para integrar

Abordar la calle como un todo

Reducir la velocidad, que vamos con prisa

Sacar la cadena de la bici y poner la bici en la cadena
Familiarizar la bicicleta

Alfabetizar



Marina Harkot

¢ Por qué no pedalean

las mujeres? Movilidad activa,
género y desigualdades socio
territoriales en metropolis
latinoamericanas
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Marina Kohler Harkot
FAU USP y LabCidade — Sao Paulo, Brasil




“Uno sabe que una ciudad es buena para
andar en bicicleta cuando hay muchas
mujeres pedaleando — la cuantidad de

mujeres en bici es un indicador de seguridad

vial”’




“Uno sabe que una ciudad es buena para
andar en bicicleta cuando hay muchas
mujeres pedaleando — la cuantidad de

mujeres en bici es un indicador de seguridad

vial”’
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...pero, jlo es realmente? &=




En Sao Paulo (mi objeto de investigacion) y
en otras grandes (Y pequenas) ciudades
latinoamericanas, las mujeres son la minoria
de los ciclistas...

... me interesé comprender los motivos por [ &%
los cuales las mujeres andan menos bicicleta
que los hombres, pero a partir de una
perspectiva no tan simplista cuanto la de la
“seguridad”’.




(Por que “una perspectiva
simplista™?

e Refuerza una imagen de fragilidad femenina
y necesidad de proteccion y, por que no, un
tutelaje patriarcal;

* |gnora la construccion social del genero
femenino y de la corporalidad — jun
elemento importante para andar en
bicicleta!;

* No tiene en cuenta las complexidades de la
configuracion espacial de las ciudades
latinoamericanas




Algunos fundamentos
teoricos

Las mujeres y la ciudad

e Genero es una categoria socialmente
construida — influencia sobre roles y
relaciones sociales (Scott, 1986)

* Interaccion diferenciada entre mujeres y lo

urbano — especialmente en relacion a la
movilidad urbana (Webinars #1| y #2)

e La bicicleta es una clave interpretativa (y un §
desafio) para comprender esas relaciones




Movilidad en bicicleta en Sao Paulo (y en grandes
ciudades latinoamericanas)

 Tradicion carrocentrista de planeacion

impacta en la vivencia de los que eligen ir
en bicicleta

e Construccion historica subjetiva de la
bicicleta como objeto de ocio y recreacion




Dos preguntas principales

e ;Como las mujeres de Sao Paulo se
relacionan con ir en bicicleta?

e ;:Como las mujeres se relacionan con ir en
bicicleta en Sao Paulo?




... Y para contestarlas

e Revision de la literatura

e Datos cuantitativos
* Del gobierno
e De la sociedad civil

e Entrevistas con mujeres y hombres ciclistas

Abordaje sociologica del transporte
(Vasconcellos, 2001)




;Que nos gustaria saber a
partir de las entrevistas!

e Relacion con la ciudad, con su barrio, con la
rutina...

* Practica deportiva y relacion con el cuerpo

e Historia con la bici — dimension afectiva y
uso cotidiano

» Experiencias con la bici, relacion con el
sistema de movilidad

e Aspectos de la identidad y caracteristicas
individuales

* Barreras al uso de la bicicleta




Enfoque principal en lo que ha fomentado el
uso de la bicicleta en Sao Paulo — | y no en

las barreras!




Lo que encontramos

e Aprender a montar en bicicleta en la
infancia es una dimension de memoria
importante para su uso en la edad adulta

e Fomento familiar (jo no!)

e Jugar en la calle “es cosa de ninos” — eso es un
desafio mas grande para las ninas

* La relacion con la bicicleta es diferente para
quienes vienen de otras ciudades AN
(normalmente mas chicas) donde la bicies mas o /¥ & |
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Lo que encontramos

e Estar involucrada en una red de personas
que pedalean es un estimulo importante

e Sensacion que una no esta sola en una ciudad
donde ir en bici no es naturalizado

* La red parece mas importante para las mujeres
—y ejemplos femeninos también

e Hay una percepcion que la bici es una
practica deportiva - jy eso es bueno!




Lo que encontramos

 La percepcion de (in)seguridad vial para
mujeres y hombres es similar

e La preocupacion mas grande es llevar ninos en
la bici en una ciudad que no es amistosa para ir |
en bici... Y las mujeres tienen la mayor parte
de la responsabilidad en los viajes de cuidado

 El miedo, para las mujeres, tiene mas
relacion con la seguridad personal que con
la seguridad vial

e |La violencia vial tiene una dimension de
genero




Y ahora!

{




“Hardware”

e Ciclovias y ciclorrutas ayudan a poner todo
tipo de gente en bici — pero, jno son la
unica solucion!

e Cambio de imaginario importante para todos
los ciudadanos — ej: la bici en la calle es posible = 4

e Considerar aspectos relacionados a la b
seguridad personal al implantar infraestructura = &=

* Infraestructura segregada vs. zonas de trafico
calmado — desplazamientos en el barrio,
tipicamente femenino

* Fomento a la intermodalidad




“Software”

e Cambio cultural: ensenar ninas y ninos a
pedalear en la escuela

e Campanas para fomentar el uso de la bici
COmo OcCio entre mujeres

* Del uso para ocio hacia el uso cotidiano

* “Comparta la ruta”
e Cambiar el imaginario de que para ir en bici se
necesita ciclovias e ciclorutas

* Diversidad y normalizacion del uso de la
bici: refuerzar el discurso positivo
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marina.harkot@usp.br

https://usp-br.academia.edu/MarinaHarkot




\ Preguntas & respuestas
\

N\



\ Proximos webinars de
Mujeres en Movimiento

Octubre Planificacion de la movilidad con perspectiva de género
Noviembre Auditorias de seguridad — ejemplos y alcance

Diciembre Participacion de las mujeres en el sector — como
superar las barreras

...sigue en 2020. Pronto mas informacion.

Mas informacion en: www.mujeresenmovimiento.net



http://www.mujeresenmovimiento.net

Mas informacion

www.mujeresenmovimiento.net

www.womenmobilize.org

www.euroclimaplus.org

www.transformative-mobility.org



http://www.mujeresenmovimiento.net
http://www.womenmobilize.org
http://www.euroclimaplus.org
http://www.transformative-mobility.org

\ Entra en contacto
\

Mujeres en Movimiento -~ MUJERES
CEN O\/Il\jIIENTO

tentabl

®

contacto@mujeresenmovimiento.net

GlZ/TUMI
verena.flues@giz.de
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URBANA
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