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Sistema de movilidad seguro
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Las personas cometemos errores, 
pero no merecemos morir por ello.
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Todas y todos somos 
corresponsables, pero de manera 

diferenciada.
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Principal factor de riesgo: la velocidad

Reducción del cono de 
visión

Aumento de la distancia 
de frenado

Menor probabilidad de 
sobrevivir colisiones

Fuente: adaptado de Department of Transportation, Complete Streets Chicago (Chicago: City of

Chicago, 2013)

Fuente: adaptado de ITDP, Manual Ciclociudades III. Red de Movilidad en Bicicleta.
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Enfoque sistémico

Llegar a cero: 

1. Previniendo siniestros

2. Disminuyendo su 
gravedad

Cuatro pilares de la Visión 
Cero

Fuente: ITDP (2018) Informe Visión Cero CDMX.
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Visión Cero: Política integral
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I. Gestión de la seguridad vial

1. Coordinación interinstitucional
ÅHorizontal: entre sectores de seguridad pública, salud, justicia, seguros, 

sociedad civil

ÅVertical: entre niveles de gobierno

2. Información de seguridad vial 
ÅDiagnóstico de seguridad vial y registro de ocurrencia y condiciones de 

siniestros

ÅAcciones de prevención basadas en evidencia

ÅInformación a la ciudadanía
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Por ejemplo

Instrumentos de coordinación
ÅPrograma de seguridad vial con enfoque en usuarios 

vulnerables
ÅMesas de trabajo
ÅParticipación de sociedad civil y academia

Responsables y recursos asignados a la 
implementación

Esquemas de monitoreo y evaluación
ÅMetas e indicadores
ÅDatos confiables y actualizados

Fuente: Gobierno de la Ciudad de México



En Colaboración con:

II. Diseño vial seguro

Planeación

Principios de diseño seguro

Operación y mantenimiento

Lineamientos homologados y normativa para calles legibles

Intervenciones basadas en información, con enfoque reactivo y 
preventivo

1. Velocidad adecuada

2. Legibilidad

3. Tiempos de espera

4. Trayectorias directas

5. Continuidad de superficie

6. Prioridad de paso

7. Visibilidad e iluminación

Reordenamiento sostenible de la imagen urbana
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Por ejemplo

Pasos seguros
Priorización de cruces de 
intervención, con base en número y 
gravedad de siniestros

2015

6 corredores - 54 intersecciones

2016 

4 corredores - 42 intersecciones

2017

1 corredor - 10 intersecciones 

Fuente: Gobierno de la Ciudad de México.
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III. Regulación y su aplicación

La regulación del tránsito rige el 
comportamiento de las personas en la 
calle pero sin aplicación, es un código 
de buen conducta.

El factor humano es inherente a la 
seguridad vial, pero podemos:
ǒ Proteger a usuarios vulnerables con 

normatividad
ǒ Garantizar el conocimiento de las normas, 

priorizando vehículos motorizados
ǒ Desincentivar conductas de riesgo

Fuente: Arturo Mejía, enero de 2017.
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Por ejemplo

Reglas de circulación

Vigilancia y control

Protección de usuarios/as vulnerables

Å Jerarquía de la movilidad

Å Bicicleta como vehículo, derecho a circular en carril completo

Å No se imponen sanciones a ciclistas y peatones

Reglas estrictas para conductores de vehículos motorizados

Å Límites de velocidad no superiores a 50 km/hr

Å Aprobación obligatoria de examen teórico-práctico para obtener la licencia de 
conducir

Å Protección de espacios exclusivos

Å Sanciones económicas y cívicas

Recursos humanos

Herramientas tecnológicas

Sanciones proporcionales al riesgo generado
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IV. Cultura de la movilidad

La cultura de la movilidad no 
existe, se construye.

¿Qué significa?

Un conjunto de normas y 
comportamientos que permiten a 
todos los usuarios de la vía 
trasladarse de forma segura, eficiente 
y sostenible.

Fuente: ITDP México.
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Construcción colectiva hacia
ÅLibre elección modal

ÅConvivencia en las calles

¿Cómo?
ÅProgramas de comunicación y sensibilización

ÅProgramas de promoción del uso de modos 
de transporte seguros y sustentables

Fuente: ITDP México.



En Colaboración con:En Colaboración con:

Visión Cero, visión compartida

Reducir las muertes y lesiones causadas por el tránsito es una 
necesidad a la que sólo pueden responder políticas de seguridad 
vial integrales.
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TRABAJAMOS EN LA CALLE 
DISEÑO SEGURO
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Contenido

ÅCalles Completas, vías principales.

ÅCentros Históricos, calles compartidas.

ÅEnseñanza y academia, de todos para todos UNAM MUCA .

ÅUrbanismo táctico:

ÅCorredor.

ÅIntersección.

ÅEjercicio Ciudadano 
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La realidad de nuestras calles
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Prioridad en la vía
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Calles Completas Concepto
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Imagen Objetivo
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Fuente: ITDP México.
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Franja de movilidad no motorizada

Fuente: PIM CDMX 2014
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Calle 16 de Septiembre, Antes

Foto Erik Cisneros.
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Calle Compartida 16 de Septiembre, Después 

Foto Erik Cisneros.
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Urbanismo Táctico 
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Equipo técnico 
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Academia y enseñanza, UNAM Arquitectura, MUCA  
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UNAM MUCA
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