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1. Conducción eficiente
Definición, beneficios y técnicas

2. Factores que influyen en la               
conducción eficiente (parte 1)
Factores externos e internos

Agenda del curso
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Día 1 Día 2 Día 3

5. Impacto ambiental de la 
conducción eficiente

6. Repaso general y absolución 
de consultas

7. Evaluación teórica final

8. Práctica de conducción 
eficiente

3. Factores que influyen en la 
conducción eficiente (parte 2)
Impacto de neumáticos, mantenimiento,
carga y combustible

4. Impacto de la conducción 
eficiente
Impacto en la rentabilidad de la
empresa

Conductor en 
entrenamiento



Objetivos del curso

ÅConocerlasprincipalestécnicasde conduccióneficiente,independientementede
la marcadevehículoqueconduzca.

ÅConocer los parámetros de conducción de cada vehículo de acuerdo a las
especificacionesdecadafabricante.

ÅReconocerla conformaciónde línea motriz de los vehículosde acuerdo a su
fabricantepararealizarunabuenaoperación.

ÅEntender y aprender de qué manera afecta su forma de conducir en la
rentabilidady en la emisióndegasesnocivosparael medioambiente.

ÅConocerlasnuevastecnologíasque desarrollanlos fabricantesde vehículospara
hacer más eficiente el uso del combustibley disminuir las emisionesde gases
contaminantesqueafectanel medioambiente.
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Actividad 1: 

Revisión del test 
del conductor 
eficiente. 
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1. Respondaverdadero(V) o falso (F)según
corresponda para cada una de las
siguientesafirmaciones:

Tiempo: 10 minutos.
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0 - 5
puntos

6 - 7
puntos

8 - 10
puntos

Conductor en 
entrenamiento

Conductor 
experto

Conductor 
eficiente

2. Intercambiatu hojade respuesta
3. Corrigesegúnlosresultadosde la tabla

Test del conductor eficiente

1. V

2. F

3. F

4. F

5. V

6. V

7. F

8. F

9. V

10. V

4. Evalúa en qué nivel de conductor te
encuentras:
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Día 1
8 horas



a)

1.1 Definición de la conducción eficiente

b)

Conducción es la acción de operar un

vehículoquetransporta,a personaso cosas.

Eficienciaes la capacidado el efecto de

lograrminimizarel usolos recursosen un
tiempo estimado.

Conducción+ eficiencia= ?

Conducción eficiente o conducción económica
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El conductor es el ente determinante si el
vehículoque conduce,y esdeterminantepara
decidir si consumemenos combustibleo no,
por lo queestedebeaprenderun nuevoestilo
de conducciónque le permita aprovecharlas
ventajasqueproporcionaparala:

1.2 Beneficios de la conducción eficiente

Empresa

Sociedad

Conductor

Ahorro de 
energía

Reducción 
de costos 
operativos

Reducción 
de 

emisiones

Uso eficiente de 
recursos naturales 

no renovables

Participación activa en 
el cuidado del 

medioambiente

Reducción de riesgo de 
accidentes

Confort

Mejora de la 
velocidad media
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1.3.1 
Conceptos 
previos a 

considerar

Torque y potencia

Curvas de motor y zona de 
operación eficiente.

A.

B.

1.3 Técnicas de conducción eficiente



Son dos indicadores del funcionamiento de un motor, los cuales nos dicen cuánta fuerza puede entregar 
y con qué rapidez puede realizar el trabajo.

A. Torque y potencia

a) Torque:  es la acción giratoria de un cuerpo sobre su propio eje por la longitud del mismo,  es un 

elemento donde se aplica torsión(fuerza).

¿Quién entrega el torque?
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La fuerza que se hace con una llave de ruedasal desajustarlos pernos
cuandocambiamosunarueda.

Lafuerzaqueutilizamosparaabrir unabotella taparrosca.

Ejemplos

Con un motor con más torque, un camión puede:

ω tŀǊǘƛǊ Ŏƻƴ ŎŀǊƎŀǎ Ƴłǎ ǇŜǎŀŘŀǎΦ
ω {ǳōƛǊ ǇŜƴŘƛŜƴǘŜǎ Ƴłǎ ƛƴŎƭƛƴŀŘŀǎΦ



b)

A. Torque y potencia

Potencia: es la proporción de velocidad angular(rpm) sobre el mismo eje. 

Lapotenciaesel productodel torque por lasrevolucionesdel motor en un momentodado. Espor ello
queenun motor la potenciaaumenta,porqueseaumentelasRPM.

P= T * RPM

Con una palancade longitud definida, podríamosdesajustarel perno de
ruedacon mayor facilidado en menostiempo, es decir, aumentaríamosla
potencia(velocidad).

Ejemplo:
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Ambos vehículos
realizan el mismo
trabajo, pero el que
usa mayor potencia
alcanzará su punto
final en menor
tiempo.

Ejemplo:

Usando mayor potencia, un camión puede:

ω LƳǇǳƭǎŀǊ ǳƴ ǾŜƘƝŎǳƭƻ Ƴłǎ ŘŜǇǊƛǎŀΦ
ω {ǳōƛǊ ǳƴŀ ǇŜƴŘƛŜƴǘŜ ŀ Ƴłǎ ǾŜƭƻŎƛŘŀŘΦ
ω wŜƳƻƭŎŀǊ ŎŀǊƎŀǎ Ƴłǎ ǊłǇƛŘƻΦ

Dos automóviles de iguales características y también los motores de ambos entregan el mismo torque, 
pero uno de ellos  va a mayor potencia (velocidad) que el otro.
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B. Curvas de motor y zona de consumo eficiente de             

combustible

a) Curvade torque: Muestra el comportamientodel torque a unasdeterminadasRPMdel
motor.

c)

b) Curva de potencia: La potencia máximapuede ser puntual a unas RPMespecíficaso
puedehaberun rangode revolucionesen dondela potenciamáximaesconstante.

Zonade consumoeficiente de combustible: Enla parte interna de estazonaesdonde
se muestrael comportamientodel consumode combustibleen diferentesregímenesde
revolucionesdel motor.



a) Curva de torque

En algunos motores, el torque
máximosolosepresentaa unasRPM
específicas,mientrasque en otros el
torque máximo permanece
constanteenun rangode RPM.
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b) Curva de potencia

En las variedades de motores que
tenemosen nuestromercadolosrangos
de potencia se muestran de forma
distintas alguno solo en puntos
definidos y otros en rangos mas
amplios.

Rangos

ÅPotencia creciente

ÅPotencia máxima

ÅPotencia decreciente
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Enla parte interna de estazonaes
donde se muestra en qué
revolucionesdel motor entrega su
mejor rendimiento en cuanto a
consumo de combustible se
refiere.

c) Zona de consumo eficiente de combustible

Economy Zona de consumo

combustible

Power

Torque
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De acuerdoa los parámetro de operaciónde cada fabricante esta
zonacoincidecon la zonaeconómica(zonaverde) del tacómetro y
esdondesedebetratar de conducirla mayorparte del tiempo cabe
mencionar que algunas marcas de vehículos no presenta
coloracionesen sucuentarrevoluciones.
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2010

5 25

ZONA DE 

CONDUCCIčN EFICIENTE

c) Zona de consumo eficiente de combustible
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Zona de consumo eficiente de combustible: ventajas

Es importante conocer en qué RPM se encuentran ubicados estos rangos, 
ya que se tendrá las siguientes ventajas:

Un mejor 
aprovecha-
miento del 
torque 
máximo del 
motor.

Un mayor 
ahorro en 
consumo de 
combustible.

La cantidad 
de humo y 
gases 
nocivos es 
más bajo.

El desgaste de 
piezas 
mecánicas es 
menor debido 
a que habrá 
menos 
rozamiento.
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Las zonas óptimas del torque, potencia y consumo eficiente de
combustible se pueden identificar en el tacómetro tal como la
siguientefigurao el fabricantedebeespecificarloen susparámetrosde
operación en los casos de no contar con las coloracionesen su
tacómetro:

¿Cómo identificar las RPM óptimas para la conducción 

eficiente?
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En los que la 
utilización de los 
rangos de motor 

no se ajusta a 
estas curvas. 

Cambios de marcha en una 
subida pronunciada

Freno motor

Casos especiales



Cambios de marcha en una subida pronunciada
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¶ Enaltasrpm por encimade la zonaverdedel tacómetro.

¶ Lo más rápido posible (la maniobra palancade cambios- pedal de

embrague).

¿Por qué?

Cuando se está subiendo una cuesta pronunciada y el camión se

encuentracargado,la disminuciónde la velocidades mucho másrápida

que si estuvieraen una superficieplana,es por ello que los cambiosde

marchasedebenhacer:



Una vez que se haya 
llegado a la velocidad 
máxima que nos permita la 
condición, se debe 
conducir dentro de la zona 
económica.
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¿Por qué se deben hacer los cambios de marcha a 

mayores RPM en una subida pronunciada?

Si no se hace de esta manera, 
corremos el riesgo de que el 
camión se agote muy rápido o 
incluso se quede parado en 
plena subida.

Evitar que las revoluciones caigan por 
debajo de la zona económica debido 
a la rápida disminución de velocidad 
del camión.
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Esun sistemade freno auxiliarque ayudaal camióna mantenero reducirsu

velocidad,utilizandolo menospasiblelosfrenosdeservicio(pedalde freno).

Freno motor
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¿En qué casos se utiliza?

Cuando queremos mantener una velocidad adecuaday segura con el
camióncargadoduranteunapendientedescendente.
En zonasplanasno ayudaraa reducir las velocidadescadaves que se de
caídasderevoluciones.

Cuandose utilice el freno motor, debemos sacar el pie del pedal del
aceleradory queel camiónsedeslicedebidoa supropiainercia; parallegar
a las altas RPM, se debe hacer con la caja de cambios,buscandouna
marchaadecuada,nuncaconel acelerador.
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Retirar el pie del acelerador, de esta forma, se
corta la inyecciónde combustiblea los cilindro y
el camiónsedesplazadebidoa supeso,y además
porquetodo el tren motriz estaengranado

Hoy en día todos los vehículos cuentan con 
este sistema de freno motor, ya que debido 
al avance tecnológico se ha extendido el 
tiempo de funcionamiento de este 
componente, por ello es necesario retirar el 
pie del pedal de acelerador .

Al utilizar de manera correcta el freno
motor, secorta la inyecciónde combustible,
además utilizaremos menos los frenos de
servicio, prolongando la vida útil de los
componentesque lo conforman (tambor -
zapatas,o discode frenos- pastillas).

¿Por qué es importante el uso del freno motor en la 

conducción eficiente ?
Esnecesario:
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Todo conductor debe identificar la
utilización y el rango de mayor
eficiencia del freno motor en la
información proporcionada por el
fabricantedel vehículo.



Receso
15 Minutos
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1.3.2 Aplicación de las técnicas de conducción eficiente

Conla conduccióneficiente se obtiene un ahorro sustancialen el consumode combustible,una
reducciónde emisionesal medioambientey un incrementode la seguridad.

Enel usodeun vehículo,la potenciademandadaal motor dependede:

La aceleración que 
se le imprime.

La pendiente de  la 
carretera.

La velocidad a la 
que circula.

Las condiciones 
climatológicas.

El peso del 
vehículo y sus 
características 

técnicas.
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Aplicación de las técnicas de conducción eficiente

ALMAC£N

ANTES DEL 
ENCENDIDO

DURANTE EL 
CALENTAMIENTO

AL INICIAR LA 
CONDUCCION

DURANTE LA CONDUCCIÓN

A B C D
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Å La conduccióneficiente comienzaantes de subirse al camión a
conducir.

Å Realizarla inspeccióndiariaantesde comenzarla jornada,comoun
conjuntodeaccionesquedebehacersecomoun buenhábito.

A. Antes del encendido del vehículo
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Introducir la llave de contacto y girarla hasta la posición de encendido sin presionar 
el pedal del acelerador. Una vez que arranque el motor, soltar la llave.

B. Durante el calentamiento del vehículo

Colocar el disco en el tacógrafo o usar el mecanismo de identificación de conductor, 
en caso el vehículo cuente con estos dispositivos.

1

2
Una vez encendido el motor, la central de mando de este regula el combustible 
necesario para que se mantenga en ralentí.

3
Verificar que el sistema neumático y el sistema de lubricación del motor tengan la 
presión suficiente para operar con normalidad. No empezar la marcha hasta que 
estas presiones se normalicen. Generalmente este tiempo ronda en 1 minuto, pero 
dependerá del vehículo y/o de las condiciones climáticas.

4

Una vez verificado el punto anterior, iniciar la marcha con suavidad.

5
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Un motor necesitaun promediode 4 a 5 minutos en
circulaciónpara alcanzarsu temperatura normal de
funcionamiento. Durante este intervalo, se deben
evitar las altas revoluciones del motor o las
aceleracionesa plena carga mientras no se haya
llegadoa la temperatura óptima de funcionamiento,
asícomotambiénlosprolongadostiemposde ralentí.
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ÅElmotor tardade4 a 5 minutos enalcanzarsutemperaturade trabajo.

ÅMientras no alcancesu temperaturanormal de operación,el motor consume
máscombustibleque el debido,motivo por el cual se debe evitar trabajarlo a
plenacargao a RPMmuyelevadas.

ÅSe debe conducir de manera suave hasta que el motor estabilice su
temperaturade funcionamiento.

ÅLamarchadebeiniciarseen un cambioapropiado,teniendoen cuentala cargay
la pendiente, de tal forma en la que no se esfuerce el embrague
innecesariamente.

C. Al iniciar la conducción
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Paracadatipo de vehículo,sedebeidentificarel
rango de RPM de la zona de CONDUCCIÓN
EFICIENTE.
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Comenzar el recorrido en pendientes ascendentes

¿Qué necesitamos?, ¿torque o 
potencia?

Sivamosa partir conel camióncargadoy enunapendienteascendente:



D. Durante la conducción

g)

Después 
del cambio 
de marcha

Detenciones 
previsibles

Pendientes 
ascendentes

Pendientes 
descendentes

Paradas 
prolongadas

Aprovechamiento 
de la inercia

f)e)

d)C)

b)a)

Cambio 
de 

marcha

h)Adelantamientos
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a)  Cambios de marcha

Reconocerla zonaeconómicadel camiónque va a conducir,ya sea
esté indicado en el tacómetro (generalmenteseñalizadade color
verde),o en lascurvasdemotor del vehículo.

Loscambiosde marchadeberánhacersemirando el tacómetro, no
necesariamenteutilizandonuestrooídoparaescucharel motor.



En condiciones:
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FAVORABLESde conducción,los cambiosde marchasedebenhacer
en las RPM apropiadas; de tal forma que la caída de RPM sea,
máximo,hastael punto inferior de la zonaverdeo económica

MUY FAVORABLESes posiblerealizar«saltosde marcha»,subiendo
cambiossinseguirel ordenconsecutivode estos; de tal forma en que
se puedautilizar las marchasmáslargasy llegar a la velocidadfinal
deseadalo antesposible.



39

Evite presionar el acelerador mientras se esté
haciendo el cambio de marcha, pues este
combustible que se inyecta en el motor no es
utilizado paraningúntrabajo y sedesperdicia.



En los cambios de marcha, revisaremos:



Curvas y giros

ÁSu curvatura
ÁEl ancho de carril
ÁTipo de camino
ÁLos peraltes
ÁCaracterísticas 

del entorno

Decidirá a qué 
velocidad entrará 
en la misma, 
evitando 
aceleraciones o 
frenazos repentinos 
por falta de 
previsión y 
anticipación de su 
trazado.

La práctica común 
de frenar 
inmediatamente 
antes de la toma 
de una curva, 
para, a 
continuación, 
reducir las 
marchas y acelerar 
durante su 
trazado.

Se recomienda entrar 
a una curva con una 
velocidad adecuada a 
su trazado y sin
usar el freno de 
servicio, sino 
solamente con la 
retención del motor.

Trazado de una curva
Análisis del conductor

Evitar
Velocidad adecuada



Ingreso a óvalos o rotondas

Sedebede evitar la detencióndel vehículoa la entradade la rotonda,
ya que el iniciar nuevamente la marcha conlleva a un consumo
innecesariodecombustible.

Seguirel flujo del tránsitoy respetarel derechode pasede losdemás
vehículos.



Conducción urbana

En condiciones de 
tráfico, seguir las 
siguientes 
recomendaciones 
para el eficiente uso 
de combustible:

Tratar de circular 
en marchas 

medias o largas; 
y el cambio de 

marchas debe ser 
también rápido.

Utilizar la 
inercia del 

vehículo apenas 
vea que habrá 
una detención 

previsible e 
inminente.

Prever y anticipar en la 
realización de las 

aceleraciones y las 
frenadas, buscando un 

mayor aprovechamiento 
de las inercias.Conducir con 

bastante 
anticipación para 
prever los huecos 
y movimientos del 

tráfico.

Cambio de marcha

Detención

Aceleraciones

Anticipación
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b)  Después del cambio de marcha

ÅLaaceleracióndel vehículodebe ser algo suavey progresiva: ni muy lenta, ni
demasiadorápidasobrerevolucionandoel motor.

ÅAcelerarde forma económicasignificapresionarel aceleradorde forma gradual
luego mantenerloen un porcentajeadecuadopara mantener las velocidades
necesariasdeoperación.

Tengaen cuenta que presionarel aceleradormientras se realizael
cambio de marcha (pedal de embrague presionado y palanca de
cambiosen tránsito) es un gastoinnecesariode combustible,y que
podríadañarinclusoel embrague.
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Mantener una velocidad media estable,
eliminando, en la medida de lo posible, los
aumentos y las disminuciones bruscas de
velocidad que incrementan el consumo, pero
que supondránllegarantesal destinofinal.
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c)  Detenciones previsibles

ÅCuandoseencuentrefrente a unadetención,debesacarel pie del aceleradory
dejarqueel camiónsedesplacepor inercia.

ÅDesplazamientopor inerciaes,el impulsoque se da un vehículoutilizandosu
pesoy gradientede la superficiepor dondecirculaestandoengranadaen una
marcha,y permitir queel vehículosedesplacedeestaforma.

Sacar el pie del acelerador disminuye drásticamente el
consumode combustibley el motor no se apagadebido a
que está engranadoal tren motriz y le es transmitido el
movimiento desdelasruedas.

¿Qué es desplazarse por inercia?
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Detención del semáforo (rojo): Se utilizará nuevamente la técnica del
rodajepor inerciacon la marchaengranada,desembragandoel motor de la
cajadecambiosenel último momento,soloparadetenerel vehículo.

Cambiar el semáforo (verde): Se seleccionarála marcha adecuadaa la
velocidaddeeseinstantey secomenzaráa acelerardenuevo.

Ejemplos

Se utilizarán también, en la medida de lo posible, el freno motor o los
retardadores,y, en casodesernecesario,el freno deservicio.
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Desaceleraciones

Utilizar, lo máximo posible, los frenos auxiliares. Esto
hace que el consumo de combustible sea nulo. Se
debe considerar que, para obtener la máxima
efectividad del freno motor, se debe tener RPM del
motor por encima de la zona económicahasta unos
100 o 200 RPM antes de la zona roja. Con ello
evitaremosel usodel freno de servicio.



Almuerzo
1 hora
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d)  Pendientes ascendentes

En esta etapa es donde más se consume combustible. Si se aplica 
correctamente las recomendaciones, el consumo de combustible 
ganará un significativo ahorro.

ÅDespuésqueveamosqueentraremosen unapendienteascendente,
sedebellegara la velocidadconla que seva a iniciar la misma. Una
vez ingresemosa la pendientey recorrerlapor un tramo, podemos
encontrarnosconestoscasos:

3. La 
velocidad es 

muy 
reducida.

2. La 
velocidad 
disminuye 

rápidamente.

1. El vehículo 
puede seguir 

subiendo.
o o
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1. El vehículo 
puede seguir 

subiendo. Manteniendo su velocidad con solo presionar más el
acelerador, se aumentará la carga de motor (presionar el
acelerador)sincambiardemarcha.

Si las revolucionesno bajan
o bajan muy despacio,sin
salir de la zona verde del
tacómetro,semantendráasí
hastaterminar la pendiente.
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2. La 
velocidad 
disminuye 

rápidamente.

Además,las RPMcaennotablementeinclusollegandoa la zona
de arrastre, se debe bajar una marcha, repitiendo esta acción
hastanotar quela velocidadsemantieneconstante.

En una pendiente ascendente, ¿se necesita más torque o 

potencia?

Se necesita más del torque que de la potencia. En 

la medida de lo posible, mantener las RPM dentro de 

la zona verde.
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3. La velocidad 
es muy 

reducida.

Circulara muy baja velocidadpuedeafectar a la seguridadde
losdemásvehículosquecirculanen la vía.

Enestecaso,sepodríahacer
uso de la potencia del
motor, en lasRPMen donde
se alcanza sus valores
máximos.

Tener en cuenta que esto
conlleva un elevado
consumode combustible.
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Una vez culminada la subida y se tenga
inmediatamente una bajada pronunciada se
debe proceder con las recomendacionesde
pendientesdescendentes.
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e)  Pendientes descendentes

NO ES PRONUNCIADAse puede aplicar el desplazamientopor
inercia, en dondeel efectode frenadodel mismomotor mantendrála
velocidaddel vehículo.

ES PRONUNCIADAes mejor recorrerla utilizando el freno motor.
Activar el freno motor y aumentar las RPM, no presionando el
acelerador,si no conreduccionesde marcha,no permitiendoen todo
momentoqueel vehículoseacelere.



Al bajar de una pendiente descendente pronunciada:
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Utilizarel freno de servicioespeligroso. Elintensocalor,quesegenera
por la fricción al frenar para disminuir la velocidad,puede cristalizar
los frenos(formaciónde una películamuy fina y brillante que reduce
la fricción entre zapatasy tambor, o pastillasy discos,disminuyendo
notablementesu eficacia). En este estado, los frenos de serviciono
tendránla mismafuerzade frenadoy puedenocasionarun accidente.
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¿En dónde se consume mayor combustible?

a) Pendientesascendentes

a) Pendientesdescendentes
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¿Por qué hay mayor ahorro de combustible en 

las pendientes descendentes?

?



¿Qué significa?
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f)  Paradas prolongadas del vehículo

?
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Ejemplos de paradas prolongadas

ÅSi vamos a parar para almorzar.
ÅSi el tráfico está demasiado denso y vemos que estaremos en el mismo lugar por 

un tiempo prolongado. 
ÅCuando vamos a finalizar la jornada de trabajo.

El ralentí son las RPM mínimas a la que el motor se 
mantiene encendido sin necesidad de presionar el 
pedal del acelerador. 

Usocorrectode ralentí: Enparadasprolongadas(mayoresde 5 minutos)y siempre
que su funcionamientono seaesencialpara determinadossistemasauxiliares,es
aconsejableapagarel motor.
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Es inútil acelerar el motor justo antes de
apagarlo. Lo que realmente originan estos
aceleronesson daño al motor y un consumo
innecesariode combustible.
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g)  Aprovechamiento de la inercia del vehículo

Poner en movimiento un vehículo cargadoen reposo requiere de
mucho combustible; pero una vez puesto en marcha,por el mismo
pesodel vehículoy sucarga,esteposeemuchaenergíaen movimiento
quepuedeseraprovechadacuandolascondicionessonfavorables.

El aprovechar la inercia significadejar que el 
camión se desplace en una marcha engranada de la 
caja de cambios y sin prosionarel pedal del 
acelerador. 

Esta técnica se utilizará 
siempre que se pueda, 
evitando las frenadas y los 

acelerones innecesarios que 
pierden las inercias 

adquiridas.
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Es peligroso realizar la mala práctica de

neutralizar la caja (ponerla en la posición
neutro), mientras el vehículo se encuentre en
movimiento, también conocida como «bola al
centro». No confundir la técnica de
aprovechamiento de inercia con esta mala
práctica.
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h)  Adelantamientos y situaciones especiales

Ante situacionesde emergencia,la seguridadsiempre
estaráprimero antesdel ahorrode combustible.
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Solicitar al motor, mediante el pedal del acelerador y la caja de cambios, la potencia 
máxima disponible.

Minimizarel tiempo en que se realiza, ya que se consume mucho combustible en su 
ejecución.

1

2
Para esto se deberá engranar marchas en donde las RPM entreguen la máxima 
potencia.

3
Sea precavido y calcule las distancias de la maniobra, asegúrese de que las 
condiciones del tráfico y la vía sean óptimas para una ejecución segura de la 
maniobra.4

h)  Adelantamientos y situaciones especiales
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En casode que vea que existaalgunacondición,aunquesea
mínima,que pueda poner en peligro la maniobra,desistade
ella hasta que las condicionesestén completamentea favor.

Recuerdeque conduceun vehículopesadoy que una mala
decisiónpuedeconllevara accidentes.
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Kickdown

Esuna funcionalidad que tienen algunascajas
automáticas o automatizadas, se activa
generalmente presionando el pedal del
aceleradora fondo y en donde la caja reduce
las marchas necesarias para que las
revolucioneslleguen rápidamente a la zona de
máximapotencia.
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¿En qué situaciones se utiliza el kick down?

?
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E. Conducción de autobuses: 5 factores adicionales

a. Capacidad de 
aceleración y velocidad

e. Transmisiones 
automáticas

b. Pasajeros y 
equipaje c. Continuos 

arranques y 
detenciones

d. Velocidad 
uniforme
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Repaso: Técnicas de conducción eficiente

ANTES DEL ENCENDIDO DURANTE EL 
CALENTAMIENTO

AL INICIAR LA 
CONDUCCION

DURANTE LA CONDUCCIÓN

A B C D



Receso
15 Minutos



Actividad 2: 

Test 1. Conducción 
eficiente.
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1. Desarrolla el test 1 de conducción eficiente y 
marca la opción correcta en tu hoja de 
respuestas:

Tiempo: 15 minutos.
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1. Al encenderel vehículo...

a) Debemosesperara que el sistemade lubricacióny neumático tenga la suficiente presión y luego
empezarla marcha.

b) Debemospartir inmediatamentedespuésdequeseenciendael vehículo.
c) Debemospresionarel aceleradorparaqueel motor arranquemásrápido.

2. Generalmente,en los tacómetrosde losvehículos,hayun rangode RPMseñaladosde color verde,este
indica...

a) Lazonadeusodel freno motor (máximaeficienciadeaccionamiento).
b) Lazonadesobrerevolucióndel motor (zonadepeligro).
c) Lazonaeconómica(menorconsumodecombustible).

3. Cuandoseestáaprovechandola inerciadel vehículo,si deseamosreducir la velocidad,debemos...

a) Pisarel pedaldeembraguejunto conel pedaldel freno deservicio.
b) Ayudarnosconlosfrenosauxiliaresy/o frenosdeservicio.
c) Poneren neutro la transmisión,dejarqueel vehículosedeslicey luegoengranaren unamarcha.

Test 1 de conducción eficiente
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4. Cuando se acerca a un semáforo o a una detención 
previsible...

a) Debemos acelerar para llegar rápido y cuando estemos cerca 
frenar bruscamente.

b) Debemos neutralizar la transmisión y frenar bruscamente al 
llegar a la detención.

c) Una vez reconozcamosque vamosa detenernos,debemos
aprovechar la inercia del vehículo desacelerando
suavemente utilizando una marcha engranada, para
detenernosfinalmente.

5. Entransmisionesautomatizadas,el kickdown...

a) Siempre se debe utilizar.
b) Sedebe de utilizar cuandose necesitela máximapotencia

del motor, por ejemplo,paraadelantara otro vehículoo en
situacionesdeemergencia.

c) Nunca se debe utilizar.

Test 1: Conducción eficiente

1. a

2. c

3. b

4. c

5. b

2. Intercambiatu hojade respuesta
3. Corrigesegúnlos resultadosde la

tabla

Actividad 2: 
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Influyen en la 
conducción 

eficiente

Externos al vehículo

Del propio vehículo2.1.2

2.1 Factores externos e internos

2.1.1
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¿Qué factores externos al vehículo impactan, 

directa o indirectamente, en el consumo de 

combustible?

?
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2.1.1 Factores externos al vehículo

.

El tipo de la 
carretera o la 
orografía del 

camino.

Factores 
meteorológicos.

Tráfico intenso.

Desconocimiento 
de las rutas.

Sobrecarga de los 
vehículos.

Falta de 
mantenimiento.
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¿Qué componentes del propio vehículo 

determinan una reducción de consumo de 

combustible si se operan de manera correcta?

?
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2.1.2 Factores del propio vehículo

Motor. Transmisión. Resistencia 
aerodinámica.

Neumáticos.
Análisis y 

control del 
combustible.

Tecnologías 
para la 

reducción de 
emisiones de 
gases nocivos.
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A. Motor

RPM

¿Qué es RPM? ¿Qué es rango 
económico y cuál es?

¿Qué es carga de 
motor y cómo se da 
la carga al motor?

¿Cuál es la 
periodicidad del plan 
de mantenimiento 
preventivo?
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B. Transmisión

¿Qué es el embrague? ¿Qué es el árbol de 
transmisión?

¿Qué es la caja de 
cambios?

¿Qué es el puente 
posterior?



C. Resistencia 
aerodinámica

Deflectores

Lunas

Aire

¿Cómo influye la 
resistencia ofrecida por 
el aire y cómo se 
comporta en relación a 
la velocidad?

¿Para qué se usan las 
posiciones de los 
deflectores de los 
camiones?

¿Cuándo es conveniente 
conducir con las lunas 
abiertas o cerradas?



Factores del propio vehículo

D. Neumáticos

Nunca descuidar los 
neumáticos, pues son 
ellos los que mantienen 
el contacto del vehículo 
con el pavimento.

E. Análisis y control 
del combustible

Muy importante utilizar 
combustible de calidad ya 
que nos permite obtener 
mayor eficiencia en el 
motor y, a la vez, extender 
la vida útil del mismo.

F. Tecnologías utilizadas 
para la reducción de 
emisiones de gases 

nocivos para el 
mediomabiente

Un motor de este año va a 
consumir menos combustible 
que uno fabricado hace 10 o 
15 años. La correcta utilización 
de esta tecnología impactará 
directamente en el consumo 
de combustible.



¿Preguntas?
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?

Conductor en 
entrenamiento
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1. Conducción eficiente
Definición, beneficios y técnicas

2. Factores que influyen en la               
conducción eficiente (parte 1)
Factores externos e internos

Agenda del curso

Día 1 Día 2 Día 3

5. Impacto ambiental de la 
conducción eficiente

6. Repaso general y absolución 
de consultas

7. Evaluación teórica final

8. Práctica de conducción 
eficiente

3. Factores que influyen en la 
conducción eficiente (parte 2)
Impacto de neumáticos, mantenimiento,
carga y combustible

4. Impacto de la conducción 
eficiente
Impacto en la rentabilidad de la
empresa

Conductor 
experto



Día 2
8 horas
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Para poder reducir su impacto en el consumo, es 
necesario que conozcamos:

Neumáticos

Mantenimiento

Carga

Calidad y consumo de combustible
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2.2.1 Neumáticos

Es una pieza toroidal de caucho que se coloca en las ruedas de diversos vehículos.

Permitir un contacto adecuado por adherencia y fricción con el pavimento, lo que posibilita el 
arranque, el frenado y la guía.

¿Cuál es su función principal?

ω {ƻǇƻǊǘŀƴ ƭŀ ŎŀǊƎŀ ŘŜ ǳƴ ǾŜƘƝŎǳƭƻΦ
ω {ƻƴ ŎƻƳǇƻƴŜƴǘŜǎ ŀŘƛŎƛƻƴŀƭŜǎ ŀƭ ǎƛǎǘŜƳŀ ŘŜ ǎǳǎǇŜƴǎƛƽƴ ŘŜƭ ǾŜƘƝŎǳƭƻΦ 9ǎǘłƴ ŘƛǎŜƷŀŘƻǎ 
para trabajar deflexionados cuando son sometidos a cargas.
ω ¢ǊŀƴǎƳƛǘŜƴ ƭŀ ŦǳŜǊȊŀ ǇǊƻǇǳƭǎƻǊŀ ŘŜǎŘŜ Ŝƭ ƳƻǘƻǊ ŀƭ ǎǳŜƭƻ ŀ ǘǊŀǾŞǎ ŘŜƭ ǘǊŜƴ ƳƻǘǊƛȊΦ
ω ¢ƛŜƴŜƴ ƭŀ ŎŀǇŀŎƛŘŀŘ ŘŜ ŀŘƘŜǊŜƴŎƛŀ ŀƭ ǇƛǎƻΦ
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Inspección periódica

Carga, velocidad y presión de 
aire

b)

a)

A. Consideraciones a tener en cuenta en conducción 

eficiente con respecto a los neumáticos
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a) Inspección periódica de los neumáticos

Antes de comenzar su jornada, debe verificar el estado de sus neumáticos considerando los siguiente:

Objetos 
incrustados 
en la banda 
de 
rodamientos

Espacios 
entre 
neumáticos 
duales

Estado 
general

Presión de 
aire

Å Apariencia
Å Algún corte o 

agrietamiento

Å Asegurar que no haya 
objetos incrustados entre 
los neumáticos.

ÅObjetos entre las líneas de 
dibujo de la banda de 
rodamiento

Å Revisar la correcta presión, 
visualmente y con un 
medidor de presión cada 
cierto tiempo.
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b) Carga, velocidad y presión de aire de los neumáticos

Los principales factores que determinantes en la durabilidad de un neumático son la carga a la que está 
sometido, la velocidad a la que se conduce y la presión a la cual trabajan bajo carga.

Considerar que la carga y la velocidad de rodamiento a los 
que son sometidos los neumáticos impactan directamente 

en su rendimiento.



Carga

Verificar siempre la carga máxima
de diseñodel neumático. Estevalor
generalmente puede ser
encontrado impreso en la carcasa
del neumático y debe ser ubicado
en las tablas de índice de carga
paraencontrarsuvalor.

Tabla 2. Índice de carga calculado con un valor de 156
Fuente: Fabricante de neumáticos Goodyear.

Recuperado de https://www.goodyear.eu/es_es/truck/goodyear-quality/understanding-
your-tyre/#load-index
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Velocidad

La velocidad de diseño del neumático se encuentra impreso en la
carcasa; debe ser ubicadoen las tablas de índice de velocidadpara
encontrarsuvalor:

Tabla 1. Índice de velocidad calculado con una calificación K
Fuente: Fabricante de neumáticos Goodyear.

Recuperado de https://www.goodyear.eu/es_es/truck/goodyear-quality/understanding-yourtyre/#
speed-rating
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12.00R20 152 148 K/

Dimensiones y tipo de 
construcción del 

neumático
Índice de carga en 
montaje simple

Índice de carga en 
montaje dual

Índice de velocidad

A continuación, se muestra un ejemplo de cómo reconocer estos datos en el 
neumático, en una inscripción típica:

Ejemplo:
El neumático tiene las siguientes características:
ω !ƴŎƘƻΥ 12 pulgadas.
ω Construcción: Radial.
ω Medida de neumático: 20 pulgadas.
ω NƴŘƛŎŜ ŘŜ ŎŀǊƎŀΥ ver Tabla 2(pág. 58)
V En montaje simple: 152 (lo que equivale a 3550 kg).
V En montaje dual: 148 (lo que equivale a 3150 kg).
ω NƴŘƛŎŜ ŘŜ ǾŜƭƻŎƛŘŀŘΥ Y (equivalente a 110 km/h), ver Tabla 1 (pág. 57)
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Presión de aire 
en los 

neumáticos
Alta presión

Baja presión

Presión correcta

ÅPresión de trabajo según el
fabricante.

ÅMedir presióncon el neumático
frío.

ÅVálvulasy tapaválvulas.
ÅNeumático desinflado o muy

inflado.
ÅRodamientode neumático con

bajao altapresióndeaire.
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B. Sugerencias operativas para un buen desempeño y una 

mayor durabilidad de los neumáticos

No gire los neumáticos direccionales cuando el vehículo esté detenido. Hágalo
siempre con el vehículo en movimiento, aunque la velocidad sea mínima.

Evite los arranques bruscos y las frenadas violentas.
1

2

Evite, siempre que sea posible, pasar por zonas con acumulaciones de agua.
3

Sobrepare cuando se encuentre delante de ojivas (rompemuelles) y páselos a
una velocidad adecuada.4

¿Por qué?



101

Recuerde que los camiones con cargaestán adheridos al 
pavimento por los neumáticos, y su buen estado ayudará a 

conducir de manera segura. 

C. Reemplazo de neumáticos



C. Reemplazo de neumáticos

CONDICIÓN: Cuandoel estadofísicodel neumáticoengeneralno brindalascondiciones

necesariasparaasegurarunaoperaciónsegura(cortes,grietas,abultamientos,etc.).

Categorías Profundidad (mn)

L 0.8

M1, M2, N1, N2, 01 y 02 1.6

M3, N3, 03 y 04 2.0

Tabla 3. Profundidad del neumático según categoría
Fuente: D. S. N.ϲ058-2003-MTC, Reglamento Nacional de Vehículos.

Cuando el desgaste de la banda de rodamiento sea menor de:
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PORSUANTIGÜEDADLosañoscríticosparaun neumáticoson5 (inspecciónanualdesde

estaedad)y los10(reemplazorecomendable).

DOT Y14K2JC6 3315 

Ejemplo
Veamos un ejemplo típico de cómo se muestra esta información en un neumático:

3315: Indica que el neumático fue 
fabricado en la semana 33 del año 2015.

PORELDESGASTEDELABANDADERODAMIENTO

Siempresiga las recomendacionesdel fabricante del neumático en cuanto a la

duraciónen tiempo de suproducto.
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A) Tipos

Mantenimiento preventivo

Mantenimiento correctivob)

2.2.2 Mantenimiento en los vehículos

a)
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a)  Mantenimiento preventivo

Inspecciones 
diarias

Inspecciones 
periódicas

Reemplazo de 
filtros y 

lubricantes

Proporcione mantenimiento al
vehículo en los intervalos que

indica el fabricante.

ANTES DE 
CONDUCIR

DURANTE 
LA VIDA 

ÚTIL

SEGÚN FABRICANTE
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b)  Mantenimiento correctivo

¿En qué momento se realiza?, ¿qué gastos 
implica?

?
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¿Qué ayuda a qué el vehículo trabaje más 

descansado, haciendo que los componentes del 

vehículo tengan una mayor duración?

?
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B. Condiciones críticas por las cuales un vehículo no debe 

circular

Falla en el 
sistema de 

frenos

Falla en el 
sistema de 
dirección

Falla en el 
sistema 

neumático

Neumáticos 
en mal estado

Luces
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Un camión con estos problemas pone en alto 
riesgo nuestra seguridad y la de los demás 

conductores. No debe circular si presenta las 
fallas mencionadas anteriormente.

. 



Receso
15 Minutos
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C. Revisiones y principales elementos a inspeccionar 

antes de iniciar un viaje

El conductor es una pieza fundamental en el
mantenimiento del vehículo, por lo cual está en la
obligación de reportar toda deficiencia que pudiera
percibirduranteun viajeo antesdeél.
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a)  Habitáculo 

del motor

b)  Vistas 

laterales del 

vehículo

c)  Frenos, tren 

motriz y 

suspensión

d)  Dentro de la 

cabina
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A) Peso 
máximo 

permitido a 
transportar en 

el 
semirremolque

Distribución de peso por eje y 
su impacto en la conducción

Consideraciones para la carga 
de remolquesb)

2.2.3 Carga

a)
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A. Peso máximo 

permitido a transportar 

en el semirremolque

Revisemos el Manual del 
postulante, pág. 69

Conjunto de ejes Nomenclatura
N.Á de

neum§ticos
Peso m§ximo

Eje simple

(con rueda simple)
1RS 02 7

Eje simple

(con rueda doble)
1RD 04 11

Eje tandem

(1 eje rueda simple + 1

eje rueda doble)
1RS + 1RD 06 16

Eje tandem

(2 ejes de rueda

doble)
2RD 08 18

Eje tridem

(1 rueda simple + 2

ejes rueda doble)
1RS + 2RD 10 23

Eje tridem

(3 ejes rueda doble)
3RD 12 25

Tabla 4. Distribución de peso por configuración de vehículo
Fuente: MTC, D. S. N.° 058-2003, Reglamento Nacional de Vehículos.
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Λ{ŀōƝŀǎ ǉǳŜΧΚ

Existeuna bonificaciónpor parte del Ministerio
de Transportes y Comunicaciones, el cual

permite llevar algo más de carga por usar
suspensiónneumática en el tracto y/o
semirremolque.
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a)  Distribuciones de peso por eje y su impacto en la            

conducción

-

raci·n

veh²cular

Long.

M§x.

(m)

Peso m§ximo (t)
Peso

bruto

m§x.

(t)

Eje

Delant

Conjunto de ejes

posteriores

1.Á 2.Á 3.Á 4.Á

T3 S3 20,50 7 18 25 -- --48**

Respetar los valores ofrecidos como carga máxima por el fabricante del vehículo, teniendo como 
tope máximo lo que dice la norma para la configuración utilizada.

Tabla 5. Carga permitida por eje y en conjunto según configuración de vehículo
Fuente: MTC, D. S. N.° 058-2003, Reglamento Nacional de Vehículos.
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b)  Consideraciones para la carga de remolques

Å Inspeccioneloselementosde amarrey asegúresede que esténen
buenascondiciones.

ÅAsegure el camión y semirremolque con elementos de
inmovilización,paraevitarquesemuevandurantela carga.

ÅDistribuir la cargalo másuniformeposible,de tal forma de colocar
lo máspesadoabajoy lo másligeroencima.

ÅSi va a realizar cargas puntuales, no la
coloquemuyatrás,ni muyadelante.



Actividad 3: 

Carga de 
remolques.

118Tiempo: 5 minutos.

1. Identificar la opción correcta:
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a b c

a b

a b

a b

a b

Marque la opción correcta en su hoja de respuestas: a, b, c o ambas
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a b c

1. ¿Qué opción es la correcta?

Intercambia tu hoja de respuestas:
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2. ¿Qué opción es la correcta?

a b
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a b

3. ¿Qué opción es la correcta?
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4. ¿Qué opción es la correcta?

a b
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5. ¿Qué opción es la correcta?

a b

Carga de remolques

1. c

2. ambas

3. a

4. b

5. a

2. Corrigesegúnlos resultadosde la
tabla

Actividad 3: 
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Principales características

Contaminantes

Nivel de azufre

Edad

Control de consumo

2.2.4 Calidad y consumo de combustible

A.

B.

C.

D.

E.



A. Principales características del combustible

a)  Viscosidad:

Ejemplos:

NO VISCOSO

ÅAceite grueso
ÅMiel

ÅAgua
ÅAlcohol

FLUIDO 
VISCOSO

Medida de resistencia de un líquido a fluir.
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Cómo afecta la viscosidad al vehículo

Baja 
viscosidad

Alta 
viscosidad

Espeso

Fluido

Aceleraráel desgastedel tren de engranajesy levasen
la bomba de combustibledebido a que se necesita
mayorpresiónparabombearestecombustible.

No proveelubricaciónadecuadaparaloscilindrose
inyectores.



A. Principales características del combustible

b)  Lubricidad:

Ejemplo

ÅEl combustible es utilizado también para lubricar los engranajes de la 
bomba de combustible, los inyectores, los anillos y las camisetas del motor.

Cualidad de un líquido para proporcionar una lubricación adecuada para 
prevenir el desgaste entre dos superficies en movimiento.
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B. Contaminantes del combustible

¿Cuáles son los principales contaminantes 

del combustible que pueden dañar el sistema 

de inyección?

?
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a) Agua

b) Sedimentos

c) Microorganismos

d) Combinación con otros 

combustibles
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a) Agua

El agua se convierte en contaminante si se introduce en el combustible durante el transporte adrede, 
para aumentar el volumen del combustible o durante la condensación en el almacenamiento.

Efectos sobre el motor: Daños en la bomba de combustible e inyectores. Corrosión en 
válvulas, pistones y cilindros.

Dreneel aguaexcedenteen el tanquede combustible; en algunosvehículos,existeunaválvulaen la

parte inferior del tanque,o si el vehículotiene un filtro separador,hágaloconfrecuencia,utilizando

siempreun recipienteapropiado.
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b) Sedimentos

Sonpartículasque seencuentranen el combustibley que de no filtrarse adecuadamentecausarán
dañoal sistemade inyección.

Es recomendableabastecercombustibleen estacionesque brinden la garantíade limpieza del

combustible. Lossedimentosal ser máspesadosque el combustiblese depositanen el fondo del

tanque. Por eso se recomiendaque no se debe llegar al extremo de abastecercuandoel tanque

esté en la reserva,ya que la bomba succionarála suciedadhaciéndolaingresaral sistemade

inyección. Si bien es cierto que buena parte quedaráatrapadaen el filtro, habrá partículasque

traspasaránel sistemade inyección. Indiquequedebenevitarestapráctica.

Efectos sobre el motor: La suciedad puede causar obstrucción de la bomba de 
combustible, de los inyectores y hasta la erosión de los cilindros.



Contaminantes del combustible

c) Microorganismos en 
combustible

d) Combinación con otros 
combustibles

No sedebemezclarcombustiblesde
diferentes tipos, ya que sus
características son distintas, tales
como viscosidad, lubricidad,
temperaturay presiónde encendido.

Enel combustiblecon malascondiciones
de almacenamiento pueden crecer
hongos y bacterias, las cuales se
alimentan del combustible y pueden
llegar a obstruir y corroer los filtros del
sistemade inyección,provocandoque se
tengan que cambiar con mayor
frecuencia.
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C. Nivel de azufre en el combustible

El azufre es un elemento natural que se encuentra en el petróleo crudo.

Lagranmayoríade oferta de combustibleformal en el paísesde 50
partes por millón de azufre, un combustible con mayor
concentraciónqueestagenerarádañosa losnuevossistemasconlos
quevienenlosmotoresde tecnologíasEuro4 y superioresa esta.
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Efectos sobre el motor:  ¿Cuáles son los daños que ocasionará en el corto y 
mediano plazo los combustibles de alto azufre?

Sistema EGR Sistema SCR



D. Edad de combustible

CORTOPLAZO: Un combustiblelimpio, sin contaminantes,con bajo
contenidode azufre,hará que su motor trabaje másdescansado,y
entregará una potencia adecuada a bajas revoluciones, lo que
conllevaa un ahorrodecombustible.

LARGOPLAZO: Los componentesduraránmástiempo; así,reducirán
los costospor reparacióno cambio en el sistemade inyecciónde
combustibley en el motor, por lo que se reducirán los costospor
mantenimiento.

Elcombustibletambiénsedegradaconel tiempo. Reemplaceun combustibleque
haestadoalmacenadopor un periodomayorde 12meses.

Beneficios de abastecer con un combustible de calidad reconocida



E. Control de consumo de combustible

a) Ratios de consumo de combustible

Un ratio es la razóno relacióncuantificadaentre dos cantidadeso magnitudes.
Parael consumode combustible,se relacionanlas cantidadesque nos interesan
medir en el transporte: la cantidad de kilómetros recorridos y los galones
consumidospararecorrerdichacantidaddekilómetros.

El ratio de consumo más utilizado en el sector transporte se conoce como kilómetros 
por galón (km/gal).



Método 
del 

abastecimiento

Kilometraje de 
siguiente 
abastecimiento

Cantidad de 
galones del 
siguiente 
abastecimiento

Kilometraje de 
abastecimiento 

inicial

¿Cómo debe ser?

¿Cómo se calcula?



Método del abastecimiento

Rendimiento km/gal

Ítem Fecha Kilometraje 
inicial (A)

Kilometraje final 
(B)

Galones 
abastecidos

Rendimiento 
km/gal

Formato tentativo para que pueda llevar este control:

Rendimiento km/gal = (B-A)/C
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También hay otros métodos para llevar el
control del consumo de combustible, como la

telemetría, la información mostrada en el
display, e incluso algunasmarcasde vehículos
incorporan un sistemaque indica, en el mismo
display, si la forma de conducción es la
apropiada.



Almuerzo
1 hora
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Normativas para emisiones 
contaminantes

Tecnologías para la reducción 
de emisiones de los gases de 
escape

2.3.1

2.3.2

2.3 Tecnologías utilizadas para la reducción de emisión de 

gases
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2.3.1 Normativas para emisiones contaminantes

Son un conjunto de requisitos que regulan los límites máximos

aceptablespara las emisionesde gasesde escapede combustión

internade losvehículosnuevos.

Norma de emisiones:

En la actualidad,las emisionesde óxidos de nitrógeno (NOx), hidrocarburos(HC),monóxido de

carbono(CO)y partículasestán reguladaspara la mayoríade los tipos de vehículos,incluyendo

automóviles,camiones,trenes,tractoresy máquinassimilares. Mientrasmásrecienteseala norma

deemisiones,másrestrictivaes.
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Medianteel D. S. N.ϲ010-2017-MINAM,el Estadoperuanoha dispuestoque,a partir del 1 de abril
de2018, todo vehículonuevoqueingreseal paísdebecumplirconlasnormasdeemisionesEuroIV,
TierII o EPA2007segúncorresponda.

Tabla 7. Normas europeas para emisiones para motores diésel, camiones y buses en g/kWh
Fuente: World Forum for Harmonization of Vehicle Regulations.



2.3.2 Tecnologías utilizadas para la reducción de emisión de 

gases

A. Sistema EGR (ExhaustGas Recirculation) 

Mezclador

Tubo frío del EGR 
(gases de escape fríos)

Enfriador de 
gases de 
escape

Tubo caliente del EGR
(gases de escape)

Catalizador
Válvula EGR

Recircula parte de los gases de escape, enfriados previamente, y los reintroduce en el proceso de 
combustión para reducir la generación de NOX en la combustión. 

Figura 7. Sistema EGR
Fuente: Banco de imágenes de Volvo Perú S.A.
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B. Sistema SCR - Reducción catalítica selectiva

Escape

Dosificador de solución 
acuosa de urea

Catalizador

Depósito de solución 
acuosa

Bomba de solución 
acuosa de urea

Figura 8. Inyección del agente reductor líquido
Fuente: Banco de imágenes de Volvo Perú S.A.

Enel sistemaSCR,a losgasesde escapeselesinyectaunasustancialíquida(llamadacomúnmente
AdBlue, o simplemente urea) a través de un dosificador, descomponiendoestos gasesen
componentesmássimples,losmismosque ingresana un catalizadorparaterminar degradándose
ensustanciasmuchomenosnocivasparael medioambiente.
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Agente reductor líquido o solución acuosa de urea

Seutiliza en los sistemasSCRpara limpiar de gasesnocivoslos gasesde escapegeneradospor la
combustión en los motores. Este líquido debe cumplir con ciertas característicasy debe ser
adquiridoenestablecimientosconfiables.

Características

ω 5ŜōŜ ŎǳƳǇƭƛǊ Ŏƻƴ ƭŀ ƴƻǊƳŀ L{h нннпмΦ
ω /ƻƳǇƻǎƛŎƛƽƴ ŘŜ онΦр ҈ ŘŜ ǳǊŜŀ ȅ стΦр ҈ ŘŜ ŀƎǳŀ ŘŜǎǘƛƭŀŘŀΦ
ω LƴŎƻƭƻǊƻΦ
ω bƻ ǘƽȄƛŎƻΦ
ω bƻ ƛƴŦƭŀƳŀōƭŜΦ
ω /ƻǊǊƻǎƛǾƻ ŀ ƳŜǘŀƭŜǎΦ
ω ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘŀōƭŜ ŘŜ ōŀƧƻ ǊƛŜǎƎƻΦ
ω .ƛƻŘŜƎǊŀŘŀōƭŜΦ

Figura 9. Reacción del agente reductor líquido con el óxido de nitrógeno (NOX) de los gases de 
escape

Fuente: Banco de imágenes de Volvo Perú S.A.
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En caso de derramar la solución acuosa de urea sobre superficies metálicas, limpie 
inmediatamente estas superficies con abundante agua, ya que es altamente corrosiva para 
metales.

Utilice siempre una solución acuosa de urea de calidad reconocida, adquirirla en 
establecimientos que ofrezcan garantía.

1

2
Abastezca la solución acuosa de urea, única y exclusivamente en el tanque destinado para 
este líquido. 3
¿Qué pasaría si se equivoca y echa AdBlueen el tanque 

de combustible y enciende el motor?

Cuidados en la manipulación de la solución acuosa de 

urea
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¿Qué sucederá si utilizo un vehículo con 

tecnología de control de emisiones del tipo SCR 

sin el agente reductor líquido o solución acuosa 

de urea?

?



Actividad 4: 

Test 2. Factores que 
influyen en la 
conducción eficiente.

151Tiempo: 15 minutos.

1. Desarrolla el test 2 de factores que influyen 
en la conducción eficiente:
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Test 2: Factores que influyen en la conducción 
eficiente

1. {ƻōǊŜ Ŝƭ ŦŀŎǘƻǊ ŜȄǘŜǊƴƻ άǎƻōǊŜŎŀǊƎŀ ŘŜƭ ǾŜƘƝŎǳƭƻέ ǉǳŜ ƛƴŦƭǳȅŜ Ŝƴ ƭŀ ŎƻƴŘǳŎŎƛƽƴ eficiente, podemos 
decir...

a) El exceso de carga influye en el aumento del consumo de combustible.
b) El exceso de carga no influye en el aumento del consumo de combustible.
c) El exceso de carga no influye en el deterioro de la estructura del vehículo.

2. _____________ es el componente principal del tren motriz y el que usa el combustible para entregar 
energía mecánica...

a) Embrague.
b) Caja de cambios.
c) Motor.

3. El índice de velocidad de un neumático...

a) Determina la carga máxima, en montaje simple o en montaje dual, a la presión de trabajo.
b) Indica la velocidad máxima a la que debe rodar un neumático.
c) Nos dice la antigüedad de un neumático.
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4. La antigüedad de un neumático se puede verificar en...

a) No se puede verificar.
b) El color que tenga el neumático.
c) El código DOT impreso en el neumático.

5. ¿Cuál es la forma correcta de medir la presión de un 
neumático?

a) Golpeando el neumático con algún objeto pesado y 
escuchar el sonido que hace.

b) Utilizando un medidor de presión y con el neumático frío.
c) Sacando la tapa de la válvula y dejando salir aire.

Test 2: Factores que influyen 
en la conducción eficiente

1. a

2. c

3. b

4. c

5. b

2. Intercambiatu hojade respuesta
3. Corrigesegúnlos resultadosde la

tabla

Actividad 4: 




